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4-2021 - Dagligvarebutik og erhvervsomrade
ved Hammelev

Baggrund og formal

Kommuneplantillaeg 4-2021 er udarbejdet i forbindelse med Lokalplan 15-5 'Dagligvarebutik og
erhvervsomrade ved Hammelev'. Formalet med planlaegningen er at muliggare etablering af et omrade
med forskellige publikumsorienterede servicefunktioner, herunder en dagligvarebutik, fastfood
restauranter, tankanlaeg med kiosk, bilvask, ladefaciliteter o.lign. ikke stgjfalsomme funktioner. Omradet
vil rette sig bade mod Hammelev by og mod trafikken pa det tilstedende overordnede vejnet med
motorvej E45 og Ribevej, der forbinder til Vojens i vest. Planlaegningen er igangsat pa baggrund af et

projekt fra en privat udvikler.

Planleegningen for en dagligvarebutik forudsaetter en eendring af kommuneplanens retningslinjer for
detailhandel. Med tilleegget udleegges et nyt lokalcenter til én dagligvarebutik pad maks. 1.200 m2 i den
vestlige del af planomradet. Samtidig nedlaegges det eksisterende lokalcenter i Hammelev. Herudover —
som en fglge af udpegningen af et nyt lokalcenter — har kommuneplantillzegget til formal at justere
rammen for det eksisterende centeromrade - 15.10.CE.O1 - i Hammelev ift. anvendelse og regulering

ift. detailhandelsbutikker. Dette for fremadrettet at begreense muligheden for detailhandel til det nye
lokalcenter.

Planomradets beliggenhed og eksisterende forhold

Kommuneplantillzeggets omrade er beliggende i byen Hammelev mellem Vojens og Haderslev.
Omradet straekker sig fra rundkgrslen ved motorvej E45 og Ribevej i gst og langs med Hammelev
Bygade til Ahornvej mod vest, mens lokalplan 15-5's omrade ligger laengst mod gst, jf. oversigtskortet
nedenunder. Omradet ligger delvist i byzone og delvist i landzone
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Afgraensning af kommuneplantillaeggets omrade i Hammelev vist med rad streg. Lokalplan 15-5’s
omrade er cirklet ind med grant.

Lokalplanomradet har et areal pa cirka 30.000 m2 og omfatter opdyrkede marker, der delvist er kantet af
levende hegn og gennemskeeres af et delvist rgrlagt vandlgb. Lokalplanomradet er ubebygget.

Den gvrige del af kommuneplantillzeggets omrade streekker sig langs med Hammelev Bygade, der er
rygraden gennem byen, og som ogsa vejforsyner lokalplanomradet. Omradet omfatter eksisterende
bymeessig bebyggelse overvejende i form af lav boligbebyggelse og enkelte centerfunktioner.

Indhold

Nzervaerende kommuneplantilleeg 4-2021 har til formal:

— at aflyse ramme 15.10.CE.02 — Centeromrade, Hammelev Bygade @st
at aflyse ramme 15.10.TA.01 — Omrade til tekniske anleeg, Hammelev Bygade

— at udleegget nyt rammeomrade 15.10.EH.16 — Erhvervsomrade Hammelev Syd. Rammeomradets
anvendelse fastlaegges til erhverv med lokalcenter til detailhandel, tankstation,
publikumsorienterede serviceerhverv og tekniske anleeg, herunder anleeg til regnvandshandtering
og klimasikring. Arealrammen til detailhandel er 1.200 m? til dagligvarer, heraf én dagligvarebutik
pa maks. 1.200 mz, der skal placeres inden for lokalcenterafgraensningen i den vestlige del af
rammeomradet. Ny bebyggelse kan opfgres i op til 2 etager og med en hgjde pa maks. 10 m.

— at eendre kommuneplanens hovedstruktur og retningslinjer for detailhandel ift. udleeg af et nyt
lokalcenter til dagligvarebutik i Hammelev samtidig med at det eksisterende lokalcenter udgar.
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For det nye lokalcenter fastsaettes en samlet arealramme pa 1.400 m2 og en maksimal
butikssterrelse pa 1.200 m2, og

— at justere den specifikke anvendelse og regulering ift. detailhandelsbutikker i rammeomrade
15.10.CE.01 — Centeromrade Hammelev Bygade Syd.

Trafikale forhold

Som et led i planlaegningen for det nye servicecenter er der udarbejdet en trafikanalyse, 'Nyt
servicecenter ved Hammelev TSA 68 — Trafiksimulering - Kapacitetsnotat'. Analysen er udarbejdet efter
anmodning fra Vejdirektoratet og foreligger som et saerskilt dokument.

Trafikanalysen er lagt til grund for en neermere vurdering af den trafikale pavirkning og betydningen for
vejnettets kapacitet ved den planlagte udbygning af omradet med dagligvarebutik, fastfoodrestaurant,
tankanlaeg og ladepladser. Konkret belyser undersggelsen trafikken i aret for feerdiggaerelsen af
byggeprojektet i 2025/26 (Basisscenariet) samt trafikken i den fremtidige situation 15 ar efter
feerdiggarelse af byggeprojektet (Fremtidsscenariet - 2040).

Analysen, der daekker de to rampekryds ved TSA 68 samt adgangsvejen til planomradet, er gennemfart
ved brug af mikrosimuleringsveerktgjet VISSIM. Trafikgrundlaget er dels baseret pa droneoptagelser
ved TSA 68 i myldretidsperioderne, og dels pa en beregnet trafik til og fra servicecenteret. |
beregningen af turproduktionen er der forudsat en hgj trafikveekst samt teet pa fuld udnyttelse af alle

funktioner ved servicecenteret, hvilket giver en meget robust kapacitetsberegning.

Oversigt over analyseomrédet ved TSA 68 set fra syd. Det hvide areal viser placering af servicecenter,
mens de rgde cirkler viser de to rampekryds. (Kilde: DDG — skréfoto).

Den samlede trafik fra servicecentrets funktioner er for basisscenariet (2025/26) beregnet til hhv. 168
biler i morgentrafikken, hhv. 426 biler i eftermiddagstrafikken. For fremtidsscenariet (2040) er der
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beregnet hhv. 236 om morgenen og 452 biler om eftermiddagen. | tallene for eftermiddagstrafikken er
der taget hgjde for dobbeltudnyttelse.

Resultaterne af kapacitetsberegningen viser, at der ved basisscenariet ses den starste forsinkelse i
rundkarslen fra Hammelev Bygade (28 sekunder) og i signalkrydset fra frakarselsrampen (33
sekunder). | Fremtidsscenariet afvikles trafikken fra Hammelev Bygade i rundkgrslen med en
gennemsnitlig forsinkelse pa op til 68 sekunder i morgenspidstimen. Fra Lysbjergvej ses en forsinkelse
pa op til 66 sekunder i eftermiddagsspidstimen.

De beregnede forsinkelser er et udtryk for serviceniveauet i de betragtede vejanlaeg. Serviceniveauet
opggres fra A-F, hvor A er det bedste og F er udtryk for meget stor forsinkelse svarende til et trafikalt

sammenbrud. Serviceniveau A-D anses normalt for at veere acceptabel afvikling.

Trafikstrammene fra Hammelev Bygade og Lysbjergvej afvikler med serviceniveau E, mens gvrige
trafikstremme afvikler med serviceniveau D eller bedre. | det gstlige kryds er forsinkelsen fra Ribevej
gst 46 sekunder i 2040. Dermed afvikles trafikken med serviceniveau D eller bedre. | det prioriterede
kryds afvikles trafikken med serviceniveau B eller bedre.

| begge scenarier medfgrer kgleengderne ikke tilbagestuvning mellem rampekrydsene ned pa
frake@rselsramperne eller tilbage til rundkarslen fra det nye servicecenter pA Hammelev Bygade. |
morgenspidstimen vil der opsta tilbagestuvning tilbage til adgangsvejen til servicecenteret.
Forsinkelsesresultaterne viser generelt en begreenset restkapacitet i rundkarslen, mens gvrige kryds
har en del restkapacitet.

Samlet set afvikles trafikken i de tre kryds med serviceniveau D eller bedre i 2040. | rundkarslen
opleves der kun serviceniveau E fra én retning i hhv. morgen- og efter-middagsspidstimen, hvor gvrige
vejgrene afvikler med serviceniveau D eller bedre. Dertil ses ingen kritisk tilbagestuvning omkring
rampekrydsene. Kun pa Hammelev Bygade vil der opleves tilbagestuvning tilbage til krydset ved
servicecentret, der i perioder vil reducere afviklingen i dette kryds.

Trafikanalysen er vedheeftet som bilag.

Kommuneplan 2021-2033 for Haderslev Kommune

Hovedstruktur og retningslinjer

Planomradet ligger inden for fglgende udpegninger:

Arealer til byudvikling
Erhvervslokalisering

Skovrejsning

Oversvgmmelsesomrader

Turisme

Kulturhistoriske veerdier/kirkeomgivelser

Stgjkonsekvenszoner
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Byudvikling
Kommuneplantillazegget omfatter et starre areal til byudvikling mod @st, end angivet i retningslinjen. Med
kommuneplantilleeggets vedtagelse udgar arealerne af retningslinjen.

Erhvervslokalisering

Da det er af national interesse at sikre drifts- og udviklingsmuligheder for bl.a. transport- og
logistikerhverv, er der i Haderslev Kommune fokus pa anvendelsen af erhvervsarealer, der ligger i
umiddelbar tilknytning til motorvejen og det gvrige overordnede vejnet, herunder den gstlige del af
kommuneplantilleeggets omrade omfattet af forslag til Lokalplan 15-5.

Udviklingen viser, at transport- og logistikerhverv i stigende grad bliver store enheder med meget stort
arealbehov. Tilsvarende viser tendensen, at godstransport over leengere afstande vil ske med starre
vogntog, og at disse vogntog i stadigt stigende grad vil veere elektrificerede eller kgre pa nye typer
drivmidler. Dette skaber behov for robuste, hurtige og let tilgeengelige opladnings-/pafyldningslokaliteter.
Endelig er helt stedsspecifikke forhold omkring rummelighed, trafikafvikling, kapacitet og trafiksikkerhed
vigtige i sammenheaengen. Med afseet i disse forudsaetninger er potentialet og mulighederne i
planomradet vurderet naermere, herunder er der foretaget en sammenligning med eksisterende
neerliggende motorvejsnaere lokaliteter - erhvervsomradet Lysbjergvej/Narremark og erhvervsomradet
Melskov Allé. To af de eksisterende erhvervsomrader ligger umiddelbart nord for planomradet, mens

rastepladsen Ustrup ligger ca. 3,5 km leengere mod syd.

Vurderingen er, at planomradet hverken synes relevant for den aktuelle type erhvervslokalisering eller
vurderes velegnet til servicering af de nye typer pladskreevende godstransporter knyttet til transport- og
logistikerhvervet. Dette begrundet i omradets begreensede starrelse og den forventede
sammensaetning og disponering af de fremtidige funktioner, hvor specielt de fysiske pladskrav
kombineret med blandingen af tunge og lette trafikanter vil vanskeliggare en hensigtsmaessig og
trafiksikker drift. Samlet vurderes det derfor hensigtsmaessigt at holde funktioner knyttet til servicering af
transport-og logistikvirksomhed til de 3 alternative lokaliteter. | de to omrader nord for findes en reekke
naturlige lokationer for tung trafik, og omraderne har allerede i dag en hgj andel heraf. Det synes derfor
mere hensigtsmaessigt at etablere nye lademuligheder for tung trafik i de eksisterende omrader, hvor
der tilmed er restrummelighed. Derved undgas ogsa en yderligere spredning af den helt tunge trafik til
Hammelev Bygade.

Endelig er der fortsat ogsa velbeliggende og attraktive lokaliseringsmuligheder for disse typer
virksomheder og denne type servicefunktioner ved Bestseller i Logistikcenter Nord, der ligger ved
Moltrup Landevej og Sommerstedvej (afkarsel 67).

Skovrejsning
Pa arealer inden for planomradet er skovrejsning ugnsket. Kommuneplantilleegget muligger ikke

skovrejsning.

Oversvgmmelsesomrader

Planomradet ligger ikke kystnzert, men omfatter mindre arealer i Hammelevs eksisterende byomrade,
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som er udpeget med oversveammelsesrisiko. Kommuneplantilleeggets eendring af de berarte
rammeomrader ift. anvendelsen til detailhandel vurderes at vaere uden betydning herfor.

Den gstlige del - med lokalplanomradet — greenser mod syd op til oversvemmelsestruede arealer langs
med vandlgbet. Dette vurderes ikke at udggre en risiko ift. den fremtidige anvendelse til erhverv.
Endvidere stilles med planlaegningen krav om, at regnvand der overstiger servicekravet, skal opsamles
og forsinkes lokalt inden afledning.

Turisme
Hele planomradet ligger inden for et udpeget interesseomrade ift. turisme. Kommuneplantillzegget,
herunder muligheden for etablering af et omrade med publikumsorienterede serviceerhverv, vurderes at

veere i overensstemmelse hermed.

Kulturhistoriske veaerdier/kirkeomgivelser

En starre del af planomradet er udpeget som omrade med kulturhistoriske bevaringsveerdier knyttet il
Hammelev Kirke. Inden for kirkeomgivelserne ma der kun planlzegges for og udfgres aktiviteter inden
for byggeri, anleeg, rastofgravning m.v., hvis der tages hensyn til kirkernes landskabelige beliggenhed,
samspil med det naere bebyggelsesmiljg eller udsigten til og fra kirken, og det kan godtgares, at de

beskyttelsesmeessige og bevaringsmaessige interesser ikke tilsideseettes.

Inden for det omfattede areal muligggres udleeg af et nyt lokalcenter til etablering af dagligvarebutik
(maks. 2 etager og en bygningshgjde op til 10 m) med tilhgrende feerdselsarealer. Bebyggelsens
placering i kanten af udpegningen og den begraensede byggehgjde vurderes at afspejle hensynet til de
kulturhistoriske bevaringsveerdier og det primeere indkig langs Ribevej og Hammelev Bygade. @vrige
aendringer som fglge af kommuneplantilleegget ift. de berarte rammeomraders anvendelse til
detailhandel vurderes at veere uden betydning for de kulturhistoriske interesser.

Stgjkonsekvenszoner
Dele af planomradet ligger inden for stgjkonsekvenszonerne omkring hhv. motorvej E45 og Ribeve;.
Kommuneplantilleegget muligggr ikke nye stgjfglsomme anvendelser.

Detailhandel
Udviklingen af kommunens handelsliv skal ske iht. Kommuneplan 2021’'s hovedstruktur og retningslinjer
for detailhandel — retningslinje 2.5. Detailhandelsplanlaegningen i Haderslev Kommune har tre

ligevaerdige formal:
— fremme et varieret butiksudbud
— sikre god tilgeengelighed for alle trafikarter

— skabe gode rammer for velfungerende markeder med en effektiv butiksstruktur

Butikker, der forhandler dagligvarer og udvalgsvarer, skal som udgangspunkt placeres i de afgreensede
butiksomrader, der ligger i bymidter, bydelscentre og lokalcentre.
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Planomradet er i dag ikke omfattet af kommuneplanens hovedstruktur og retningslinjer for detailhandel.
Placering af butikker uden for de udpegede omrader kan kun ske under forudszetning af, at der som
minimum redeggres for butikkens omsaetningsmaessige opland samt hvilken pavirkning - negativ/positiv
- der kan forventes af den eksisterende detailhandel.

Mere specifikt er det planlagte udleeg af et nyt lokalcenter i Hammelev omfattet af planlovens krav om
detailhandelsredeggrelse, jf. planlovens § 11 e, stk. 4. Detailhandelsredeggrelsen og
konsekvensvurderingen, der er indsat bagest i nserveerende kommuneplantilleeg, redeggr for fglgende:

— Vurdering af omfanget af den eksisterende detailhandel

— Vurdering af behovet for yderligere detailhandel

— Vurdering af sammenhaengen med malene for detailhandelsstrukturen

— Oplysning om sammenhangen med malene for den kommunale hovedstruktur

— Angivelse af tilgeengeligheden for de forskellige trafikarter

Konklusionen i detailhandelsredeggrelsen er, at der er et lokalt forbrugspotentiale for en dagligvarebutik
pa 1.200 m2.

Etableringen af en ny dagligvarebutik til lokalt indkab er desuden i overensstemmelse med Hammelevs
rolle i bymgnstret som lokalby med et vist niveau af funktioner tilpasset det lokale opland. Her er

dagligvarebutikker fravaerende i Hammelev i dag.

Samlet vurderes det, at effekterne for den eksisterende detailhandel ved etablering af den nye
dagligvarebutik er begraensede. Kunderne til en ny butik handler i dag meget spredt, dvs. bade i Vojens
og Haderslev. Det er saledes afheengigt af deres bevaegelsesmanstre i hverdagen, hvilken af
dagligvarebutikkerne i de to byer, de veelger at handle ind i.

Dagligvarebutikken kan indpasses ved udpegning af et nyt lokalcenter i Hammelev i kommuneplanens
hovedstruktur og retningslinjer (Retningslinje 2.5) som erstatning for eksisterende lokalcenter i
Hammelev.

Placeringen i den gstlige ende af Hammelev Bygade lige ved savel motorvej E45 og Ribevej samt et
lokalt stinet betyder, at dagligvarebutikken er godt placeret for lokal trafik, uanset transportform.
Desuden er butikken godt placeret for besgg ifm. borgernes aerindekgrsel ved pendling og andre
aktiviteter.

De konkrete aendringer af Kommuneplan 21's retningslinjer for detailhandel med tilhgrende kort er

indsat nederst i neervaerende kommuneplantillaeg.

Anvendelse og rammer for lokalplanlaegningen
Kommuneplantilleegget omfatter falgende eksisterende rammeomrader udlagt til centerformal og
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tekniske anleeg:

15.10.CE.02 — Centeromrade, Hammelev Bygade @st
15.10.TA.01 — Omrade til tekniske anleeg, Hammelev Bygade
15.10.CE.01 — Centeromrade Hammelev Bygade Syd

Herudover omfatter tillaegget mindre arealer i det abne land, som ikke er omfattet af kommuneplanen.
Arealerne gnskes udlagt som en del af omradet for Lokalplan 15-5 mod gst, jf. nedenstaende

oversigtskort.
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Arealer i kommuneplantilleegget, der ligger i det abne land. Arealerne udlaegges ifm. Lokalplan 15-5,
hvis afgreensning er vist med radt.

Arealerne medtages for at sikre tidssvarende og tilstreekkelige fysiske rammer for den kommende
dagligvarebutik med tilhgrende feerdselsarealer mv. Arealerne overgar til byzone med vedtagelse af
lokalplanen. Det vurderes at der alene er tale om en marginal merudvidelse af byzonen ift. geeldende
planlaegning.

Naturforhold

Internationale naturbeskyttelsesomrader
Ifelge bekendtgarelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt
beskyttelse af visse arter kan et planforslag ikke vedtages, hvis gennemfgrelse af planen kan betyde:
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— at planen skader Natura 2000-omrader,

— at yngle- eller rasteomrader i det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er optaget i
habitatdirektivets bilag IV, litra a) kan blive beskadiget eller gdelagt, eller

— at de plantearter, som er optaget i habitatdirektivets bilag IV, litra b) i alle livsstadier, kan blive

gdelagt.

Naermeste Natura 2000 omrader - Pamhule Skov og Stevning Dam - ligger ca. 700 m sydvest for
kommuneplantilleeggets omrade. Omraderne udger hhv. fuglebeskyttelsesomrade og habitatomrade.
Grundet afstanden og kommuneplantilleeggets karakter og indhold vurderes dette ikke at give anledning

til pavirkning af Natura 2000 omraderne.

Beskyttede arter

Kommuneplantilleeggets omrade ligger inden for udbredelsesomradet for flere beskyttede arter, men
Haderslev Kommune har ikke kendskab til forekomst af Bilag IV arter, ligesom der ikke er registreringer
i Naturdata.

Der er derfor gennemfart en Bilag IV-screening og flagermusaktivitetsregistrering i forbindelse med
omradet, jf. afsnittet 'Habitatscreening’ pa s. 29. Det er Haderslev Kommunes vurdering, at realisering
af lokalplanen ikke vil have nogen negative pavirkninger af Natura 2000-omradet og Bilag IV-arters
yngle- og rasteomrader.

Habitatscreening

Der er derfor gennemfgrt en Bilag IV-screening og flagermusaktivitetsregistrering i forbindelse med
omradet, jf. afsnittet 'Habitatscreening’ pa s. 29. Det er Haderslev Kommunes vurdering, at realisering
af lokalplanen ikke vil have nogen negative pavirkninger af Natura 2000-omradet og Bilag IV-arters
yngle- og rasteomrader.Habitatscreeningen er baseret pa en fysisk besigtigelse af arealet foretaget d.
15. april 2024 og flagermusaktivitetsregistreringer i juni, juli og august 2024. den er ogsa baseret pa
baggrund af Naturstyrelsens oversigt over bilag IV-arter i Danmark og ud fra oplysninger om deres
udbredelse, krav til levesteder og foreliggende oplysninger om kendte lokale forekomster. Ud fra disse

forhold er der foretaget en vurdering af planens mulige pavirkning af arterne.

Screeningen viser, at det primaert er flagermus, der kan blive pavirket af projektet. Der er konstateret
flere forskellige flagermusarter i forbindelse med aktivitetsregistreringen. For samtlige andre arter
oplistet pa Habitatdirektivets Bilag IV vurderes det, at planomradet ikke er egnet som levested for disse

arter.

Besigtigelsen viste, at der inden for omradet er enkelte stgrre traeer i et levende hegn, der kan rumme
levesteder for visse arter af flagermus. Faeldning af disse kan derfor resultere i tab af levesteder. |
treeerne blev der imidlertid ikke observeret skader eller hulheder, der synes at veere tilstreekkelige til at
kunne huse kolonier af flagermus.
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Beskyttelse af Bilag IV-arter indebeerer, at arternes yngle- og rasteomrader ikke ma beskadiges eller
gdeleegges, og desuden er der forbud mod forseetligt drab af individer. Feeldning af de egnede traeer for
flagermus kan derfor alene ske i begyndelsen af maj eller i august-september (udenfor rasteperioden).
Ved realisering af planen er det intentionen at fjerne hegnet og enkelte starre treeer. | lokalplanen
fastseettes bestemmelser om, at der skal plantes traeer langs planomradets nordlige og sydlige
afgreensning, der pa sigt vil vaere egnede for flagermus. Endvidere vurderes arealerne omkring selve
projektomradet at have en tilsvarende gkologisk funktionalitet for flagermus.

Samlet vurderes det, at omradets gkologiske funktionalitet for flagermus ikke vil blive pavirket ved
feeldning af de fa starre treeer i omradet.

Tilsvarende vurderes aendringen af de gvrige kommuneplanrammer ift. anvendelse og mulighed for

detailhandel at vaere uden betydning for naturbeskyttelsesinteresser og beskyttede arter.

Grundvand og drikkevandsinteresser

Kommuneplantillaeggets omrader ligger uden for omrader med szerlige drikkevandsinteresser (OSD),
men i omrade med generelle drikkevandsinteresser (OD) samt delvist inden for falsomt

indvindingsopland og boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO) i Hammelev By.

Den gstlige del med lokalplanomradet ligger dog kun i OD-omrade. Derfor vurderes den planlagte
anvendelse til erhverv i form af publikumsorienterede servicefunktioner - herunder tankstation mv. - ikke
at medfgre en risiko for grundvandet/ drikkevandsforsyningen. Dette begrundes med, at planen
indeholder specifikke bestemmelser omkring handtering af overfladevand og oplag, sa der ved
eventuelt spild eller laekage ikke kan ske nedsivning af forurenende stoffer til grundvandet.

Tilsvarende vurderes andringen af rammerne for det eksisterende byomrade ift. anvendelse og
mulighed for detailhandel at veere uden betydning for grundvand og drikkevandsinteresser.

Miljgvurdering

Kommuneplantillaegget er omfattet af Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM), lovbekendtgarelse nr. 4 af 03.01.2023. Tillaegget omfatter ikke Natura 2000 omrader
og vil ikke give anledning til pavirkning af sadanne, men er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 2,
Punkt 10 — Infrastrukturprojekter - €) Bygning af veje, havne og havneanlaeg, herunder fiskerihavne
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1). Da planlsegningen kun fastleegger anvendelsen af mindre
omrader pa lokalt plan eller angiver mindre aendringer i sddanne planer eller programmer er der
gennemfart en screening for miljgvurdering iht. lovens § 8 stk. 2.

Screeningsresultat

Screening for miljgvurdering af forslag kommuneplantilleeg 4-2021.
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Haderslev Kommune har i henhold til lov om miljgvurdering af planer, programmer og konkrete
projekter (VVM) gennemfart en screening for, om kommuneplantilleeggets pavirkning af miljget har en
karakter og et omfang, der kraever en miljgvurdering.

Tilleegget er screenet i forhold til den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed,
flora, fauna,

jordbund, jordarealer, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder
kirker og deres

omgivelser og arkitektonisk og arkaeologisk arv, stgrre menneske- og naturskabte katastroferisici og
ulykker og

ressourceeffektivitet og det indbyrdes forhold mellem disse faktorer.

Det vurderes at tilleegget ikke er omfattet af kravet om miljgvurdering, da virkeligggrelsen ikke pavirker

miljget veesentligt. Vurderingen er baseret pa:

— At planleegningen for nyt erhvervsomrade med bl.a. dagligvarebutik ikke vil pavirke grundvand og

drikkevandsinteresser.

— At trafikbetjeningen til erhvervsomradet kan afvikles uden vaesentlig gene for trafikafvikling,
kapacitet og trafiksikkerhed.

— At planleegningen ikke giver anledning til veesentlig pavirkning af kulturhistoriske
bevaringsveerdier.

— At planleegningen kan realiseres uden vaesentlig pavirkning af Natura 2000 interesser og Bilag IV
arter, herunder arter af flagermus.

— At planleegningen ikke muliggar stgjfalsomme funktioner eller giver anledning til vaesentlig

stgjpavirkning af omgivelserne.

Forslag til kommuneplantilleeg 4-2021 er desuden screenet ud fra en reekke yderligere emner, der ikke
vurderes at

veere relevante herfor. De fremgar af "Screeningsnotat af forslag til tilleeg 4-2021 til Haderslev
Kommuneplan 2021 (KP21) og forslag til lokalplan 15-5 Dagligvarebutik og erhvervsomrade ved

Hammelev”.

Fglgende retningslinjer eendres i tilleegget

Retningslinje 2.5.6

Inden for omradet udleegges et nyt lokalcenter benaevnt 'Lokalcenter - Hammelev’' samtidig med at det

eksisterende lokalcenter udgar. Placering og afgraensningen af lokalcentret ses pa nedenstaende kort.

Det nye lokalcenter omfattes af fglgende retningslinje 2.5.6 'Lokalcentre’, jf. Kommuneplan 21:
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— Der kan lokalplanleegges for butikker i lokalcentre, der maksimalt ma veere pa 3.000 m2.

Starrelsen pa de enkelte butikker ma maksimalt vaere 1.000 m2. Dog tillades 1.200 m2

bruttoetageareal for ny dagligvarebutik i Lokalcenter — Hammelev.

— Rammer for lokalcentre fremgar af redeggarelsen.

— Lokalcentrene er angivet pa kortet med den samlede detailhandelsstruktur under retningslinje

251

For 'Lokalcenter — Hammelev’

Maks.
Maksimal ramme for Samlet fremtidigt
butiksstarrelser i Eksist. butiksareal
omradet . butiksareal
omradet
Hammelev
Dagligvarer 1.400 m? 1.200 m? 0 m? 1.400 m?
Udvalgsvarer 0 m2 1.000 m2 0 mz2 0 m2

Placering og omfang at nyt lokalcenter 'Hammelev’ (COWI).
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Rammer

Side 13 af 25



4-2021 Dagligvarebutik og erhvervsomrade ved Hammelev

Nye rammer

De efterfalgende rammer bliver udlagt i tilleegget.
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Erhvervsomrade Hammelev Syd
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Plannavn Erhvervsomrade Hammelev Syd
Plannummer 15.10.EH.16
Anvendelse generelt Erhvervsomrade

Lokalcenter

Tankstation

Publikumsorienterede serviceerhverv
Tekniske anleeg

Regnvands- og klimaanleeg

Specifik anvendelse

Fremtidig zonestatus Byzone

Bebyggelsesprocent 50% beregnet ud fra omradet som helhed

Max. antal etager 2

Udstykningsforbud Udstykning er tilladt inden for rammeomradet
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Anvendelse Erhvervsomrade med dagligvarebutik, 1
restaurant pa max 400 mz, tankstation,
vaskehal, ladefaciliteter samt service- og
teknikbygninger og tekniske anleeg.
Arealrammen til detailhandel er 1.200 m2 til én
dagligvarebutik, der skal placeres inden for den
vestlige del af rammeomradet

Bebyggelsens omfang og udformning Butiks- og erhvervsbebyggelse i maks. 10 m
hgjde og i maks. 2 etager. Der tillades opsat én
skiltepylon med en hgjde pa maks. 25 m.

Opholds- og friarealer Der skal tilvejebringes ngdvendige
opholdsarealer i forhold til den enkelte
ejendoms anvendelse.

Trafikbetjening og parkering Ramme-omradet skal vejbetjenes fra
kommunevejen Hammelev Bygade i en afstand
af minimum 100 meter fra statsvejen.

Seerlige bestemmelser Ved samlede parkeringspladser skal der for

anleeg af hver 3. parkeringsplads plantes
mindst 1 tree.
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Centeromrade Hammelev Bygade Syd
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Centeromrade Hammelev Bygade Syd
15.10.CE.01

Centeromrade

Aben-lav boligbebyggelse

Teet-lav boligbebyggelse
Erhvervsomrade

Kontor- og serviceerhverv

Omrade til offentlige formal
Butikker til lokalomradets forsyning

Byzone
40% beregnet ud fra den enkelte ejendom

2

Udstykning er tilladt inden for rammeomradet

Centeromrade med boliger,
detailhandelsbutikker, offentlige og private

servicefunktioner til omradets daglige forsyning

samt mindre erhvervsvirksomheder, som
naturligt hgrer til i omradet.
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Bebyggelsens omfang og udformning Fritiggende aben-lav bebyggelse, teet-lav
bebyggelse samt erhvervsbyggeri.
Bebyggelsesprocent for aben-lav maks. 30.
Bebyggelsesprocent for anden bebyggelse
maks. 40. Ny bebyggelse skal udformes i
overensstemmelse med den omgivende
bebyggelse og skal ved udformning og
indpasning medvirke til at fastholde den
eksisterende karakter.

Opholds- og friarealer Boligernes opholdsareal skal mindst svare til
etagearealet. For gvrig bebyggelse skal
opholdsarealet veere mindst 50% af
etagearealet.
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Folgende rammeomrader bliver aflyst ved tilleggets endelige vedtagelse:
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15.10.CE.01 - Centeromrade Hammelev Bygade
Syd
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Plannavn Centeromrade Hammelev Bygade Syd
Plannummer 15.10.CE.O1
Anvendelse generelt Centeromrade
Specifik anvendelse Aben-lav boligbebyggelse
Teet-lav boligbebyggelse
Erhvervsomrade
Kontor- og serviceerhverv
Butikker
Omrade til offentlige formal
Fremtidig zonestatus Byzone
Bebyggelsesprocent 40% beregnet ud fra den enkelte ejendom
Max. antal etager 2
Udstykningsforbud Udstykning er tilladt inden for rammeomradet
Omradets anvendelse Centeromrade med boliger,

detailhandelsbutikker, offentlige og private
servicefunktioner til omradets daglige forsyning
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samt mindre erhvervsvirksomheder, som
naturligt hgrer til i omradet.

Bebyggelsens omfang og udformning Fritiggende aben-lav bebyggelse, teet-lav
bebyggelse samt erhvervsbyggeri.
Bebyggelsesprocent for dben-lav maks. 30.
Bebyggelsesprocent for anden bebyggelse
maks. 40. | omradet ma der udover de
eksisterende butikker maksimalt
opfares/indrettes 200 m2 butiksareal til
dagligvarebutikker og 200 m2 butiksareal til
udvalgsvarebutikker. Den enkelte
dagligvarebutiks bruttoetageareal ma
maksimalt veere 1.000 m2. Den enkelte
udvalgsvarebutik m& maksimalt veere 1.000
m2. Ny bebyggelse skal udformes i
overensstemmelse med den omgivende
bebyggelse og skal ved udformning og
indpasning medvirke til at fastholde den
eksisterende karakter.

Opholds- og friarealer Boligernes opholdsareal skal mindst svare til
etagearealet. For gvrig bebyggelse skal
opholdsarealet veere mindst 50% af
etagearealet.
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15.10.CE.02 - Centeromrade Hammelev Bygade
Ost
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Plannavn Centeromrade Hammelev Bygade @st
Plannummer 15.10.CE.02
Anvendelse generelt Centeromrade
Specifik anvendelse Butikker til lokalomradets forsyning
Boligomrade
Omrade til offentlige formal
Kontor- og serviceerhverv
Fremtidig zonestatus Ingen
Bebyggelsesprocent 50% beregnet ud fra den enkelte ejendom
Max. antal etager 8.5
Max. bygningshgjde (m) 1.5
Udstykningsforbud Udstykning er tilladt inden for rammeomradet
Opholds- og friarealer Der skal tilvejebringes ngdvendige

opholdsarealer i forhold til den enkelte
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ejendoms anvendelse. Opholdsarealet skal
etableres forud for parkeringspladser.

Seerlige bestemmelser Provas har et stgrre rgrbassin (81400 cm), som
er omfattet af en tinglyst deklaration,
beliggende pa arealet. Karakteristisk
beplantning skal bevares. Hvis der anleegges
feelles parkering, skal der for anlaeg af hver 3.
parkeringsplads plantes mindst 1 tree.
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15.10.TA.01 - Teknisk anleeg Hammelev Bygade
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Plannavn Omrade til tekniske anleeg Hammelev Bygade
Plannummer 15.10.TA.01
Anvendelse generelt Tekniske anlaeg
Specifik anvendelse Parkeringsanleeg
Tankstation
Fremtidig zonestatus Byzone
Bebyggelsesprocent 10% beregnet ud fra den enkelte ejendom
Max. antal etager 8.5
Max. bygningshgjde (m) 1.5
Udstykningsforbud Udstykning er tilladt inden for rammeomradet
Omradets anvendelse Omradet er tiltaenkt autocamperparkeringsplads

med mulighed for overnatning.

Opholds- og friarealer Der skal tilvejebringes ngdvendige
opholdsarealer i forhold til den enkelte

ejendoms anvendelse. Opholdsarealet skal
etableres forud for parkeringspladser. Der skal
etableres stgjafskeermning mod motorve;j.
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Karakteristisk beplantning skal bevares. Hvis
der anleegges feelles parkering, skal der for
anleeg af hver 3. parkeringsplads plantes
mindst 1 tree.

Seerlige bestemmelser
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DAGLIGVAREBUTIK I HAMMELEV

1 Baggrund og formal

Stender Innovation arbejder for at etablere en dagligvarebutik i Hammelev. Der
er tale om en dagligvarebutik til lokalomradets forsyning p& 1.200 m2. COWI har
i den forbindelse undersggt, om og hvordan plangrundlaget for en sddan butik
kan tilvejebringes, samt vurderet effekterne for den eksisterende detailhandel i
influensomradet. I tilknytning til butikken arbejdes der for etableringen af et
naerliggende omrade med to fastfoodrestauranter samt servicefunktioner i form
af et tankanlaag med tilhgrende kiosk samt el-ladestandere, vaskehal mv.

Figur 1 Omré8de til ny dagligvarebutik i Hammelev.

COWI har tidligere efter gnske fra Hammelev Sogns Borgerforening vurderet pa
muligheden for etablering af en dagligvarebutik pd ca. 600 m2 i form af f.eks.
Min Kgbmand og en separat, mindre dagligvarebutik pa op til 200 m2 i form af
en specialdagligvarebutik som f.eks. en bager, slagter, blomsterbutik, apotek el-
ler lignende. Det har efterfglgende vist sig, at der ikke er tilstraekkelig efter-
spargsel efter dagligvarebutikker pd 600 m2 eller specialdagligvarebutikker i
stgrrelsesniveauet 200 m2. Der pataenkes i stedet etableret en dagligvarebutik i
discountbutiksstgrrelse, dvs. op til 1.200 m?2.

Projektomradet ligger i den gstlige del af Hammelev, umiddelbart sydvest for
rundkgrslen ved Ribevej og motorvejsafkgrsel 68. Det nugaeldende plangrundlag
muliggar ikke realisering af den gnskede butik og heller ikke restauranter. Pro-
jektomradet anvendes i dag til landbrug, men er for hovedpartens vedkom-
mende udlagt til byudvikling i kommuneplanen og omfattet af rammeomraderne
15.10.CE.02 - Centeromrade Hammelev Bygade @st — og 15.10.TA.01 - Om-
rade til tekniske anlaeg, Hammelev Bygade. Et mindre areal ligger i landomrade.

Formalet med notatet er at tilvejebringe den pakraevede detailhandelsredegg-
relse for planlaagningen for dagligvarebutik, herunder at redeggre for kunde-
grundlaget til en dagligvarebutik pa 1.200 m2
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P8 det tilstsdende areal ved motorvejen gnskes etableret et erhvervsomrdde
med forskellige servicefunktioner, der understgtter trafikken pad det overordnede
vejnet, herunder en eventuel kiosk i tilknytning til tankstation. Kiosken indpas-
ses iht. planlovens bestemmelser for detailhandel - konkret lovens § 50 om de-
tailhandel i tilknytning til tankstationer, togstationer, lufthavne, stadioner, fritlig-
gende turistattraktioner og lign. Kiosken vil sdledes ikke vaere til lokalomradets
forsyning, men til betjening af de rejsende, som benytter tankstationens og ser-
viceomrddets gvrige faciliteter. Der er sdledes tale om en sekundaer funktion. Ki-
osken skal i omfang tilpasses kundekredsen samt det vareudbud, der er natur-
ligt forekommende i denne type af butikker. Kioskens stgrrelse skal dermed
0gsa afspejle den sekundaere funktion, som den har, hvorfor der fastszettes en
stgrrelse pa op til 200 m2. Der skal iht. planlovens bestemmelser ikke redeggres
yderligere for dennes indpasning.

2 Ikke-teknisk resumé

Der gnskes etableret en dagligvarebutik i form af en discountbutik pa 1.200 m2
iht. planlovens detailhandelsbestemmelser i et omrade i den gstlige ende af
Hammelev Bygade og op mod motorvejen.

Notatet redeggr for, at der er et lokalt forbrugspotentiale for en dagligvarebutik

pa 1.200 m2. Der kan planlaegges for projektet ved, at det eksisterende ramme-
omrade for centerformal tilpasses, sdledes det geografisk deekker projektomra-

det, ved at arealrammen for dagligvarer gges til 1.200 m2 og ved at der udlaeg-
ges et lokalcenter i kommuneplanens hovedstruktur og retningslinjer.

Det vurderes, at effekterne for den eksisterende detailhandel ved etablering af
den nye dagligvarebutik er begraensede. Kunderne til den nye dagligvarebutik
handler i dag meget spredt, dvs. bade i Vojens og Haderslev. Det er sdledes af-
haengigt af deres bevaegelsesmgnstre i hverdagen, hvilken af dagligvarebutik-
kerne i de to byer, de vaelger at handle ind i.

Etableringen af en dagligvarebutik til lokalomradets forsyning i omradet vil give
en lokal indkgbsmulighed i Hammelev, hvilket ikke er tilfeeldet i dag.

Der gnskes endvidere mulighed for at indpasse en eventuel kiosk i tilknytning til
tankstation. Kiosken vil ikke vaere til lokalomradets forsyning, men til betjening
af de rejsende, som benytter tankstationens og serviceomradets gvrige facilite-
ter. Der er sdledes tale om en sekundaer funktion, der ikke skal redeggres for
iht. planlovens bestemmelser.

3 Butiksplanlaagning og redeggrelseskrav

Der er i Hammelev udlagt et centeromrade, 15.10.CE.01 - Centeromrade Ham-
melev Bygade Syd, Lokalomrdde Hammelev, der er beliggende overvejende syd
for Hammelev Bygade, fra Ahornvej i vest til kirken i gst. Centeromrddet mulig-
ggr 200 m=2 til dagligvarebutikker og 200 m?2 til udvalgsvarebutikker. Rammen er
ikke udlagt i hovedstrukturen eller retningslinjedelen i Haderslev Kommunes
Kommuneplan 2021



4

COWL

DAGLIGVAREBUTIK I HAMMELEV

Endvidere er der udlagt et rammeomrade til centerformal, 15.10.CE.02 - Cen-
teromrdde Hammelev Bygade @st, der er beliggende @st for Christiandalvej.
Rammeomradet muligggr etablering af centerfunktioner, herunder butikker til lo-
kalomradets forsyning. Det fremgar af rammebestemmelserne, at der i omradet
udover de eksisterende butikker maksimalt ma opfgres eller indrettes 200 m?2
butiksareal til hhv. dagligvarebutikker og 200 m?2 udvalgsvarebutikker, samt at
den enkelte butiks bruttoetageareal maksimalt ma vaere 1.000 m2. Endelig giver
kommuneplanrammen 15.10.B0.02, som ligger mellem projektomradet og ram-
meomradet til centerformal, mulighed for en 'butik til lokalomradets forsyning',
hvilket tolkes som en enkeltstdende butik. Arealrammen eller butiksstgrrelsen er
ikke specificeret.

Ogsé’l kommuneplanrammerne 15.10.B0.03, 15.10.B0.04, 15.10.B0.05
15.10.B0.06 og 15.10.B0.07 laengere mod vest giver mulighed for etablering af
dagligvarebutikker.

Figur 2 Nuveerende rammeomrde til centerform8l 15.10.CE.01 i Hammelev. Ramme-
omrédet er ikke omfattet af kommuneplanens hovestruktur eller retningslinje-
del.
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Figur 3  Nuveerende rammeomrde til centerform8l 15.10.CE.02 i Hammelev, hvor der
er mulighed for enkeltst§ende butikker til lokalomr&dets forsyning. Rammeom-
rédet er ikke omfattet af kommuneplanens hovestruktur eller retningslinjedel.

Den pataenkte placering af den nye dagligvarebutik ligger omkring 350 m gst for
afgreensningen af rammeomrade 15.10.CE.01. Den del af projektomradet, som
gnskes anvendt til den nye dagligvarebutik, ligger delvist inden for rammeom-
rade 15.10.CE.02, mens den del af projektomradet, der gnskes anvendt til re-
stauranter, ladepladser og vaskehal ligger uden for rammeomrade 15.10.CE.02.

Med den nuveaerende detailhandelsplanlaegning er det dermed ikke muligt at
etablere den pataenkte butik. Plangrundlaget kan revideres, s& det muligggr
etablering af butikken. Det forudsaetter, at Haderslev Kommune vil arbejde for
at understgtte etablering af dagligvarehandel i omradet. Retningslinjer herfor
skal i givet fald indarbejdes i kommuneplanens hovedstruktur, og bestemmelser
herfor skal indarbejdes i en kommuneplanramme for lokalplanlaegning af omra-
det.

I de folgende afsnit gennemgas fgrst mulighederne i kommuneplanlaegningen,
og herefter lovgivningens detailhandelsbestemmelser herfor, samt de redeggrel-
seskrav, der skal opfyldes i den sammenhaeng.

3.1 Planlaegningsmuligheder

Etableringen af en mindre butiksforsyning i et lokalomrade, som her, kan plan-
laegningsmaessigt muligggres enten ved at projektomradet udlaegges i et lokal-
center, eller ved at give mulighed for en enkeltstaende butik pa placeringen.

Det anbefales at udlaegge et lokalcenter i kommuneplanens hovedstruktur og
retningslinjedel samt tilpasse geografien for et lokalcenter, sa afgreensningen
som minimum omfatter projektomradets dagligvaredel, dvs. butiksbygning og
tilhgrende parkeringsplads. P& den mdde kan kommuneplanlaegningens princip
om sammenhang mellem bymgnster og detailhandelsstruktur fastholdes, og der
gives mulighed for at tillade en dagligvarebutik pa 1.200 m2 i et lokalcenter.

Planlaegningen for et centeromrade i form af et omrade til en enkeltstdende bu-
tik vil kun muligggre én butik i projektomradet, ligesom der ogsa er abnet op for
i en raekke andre omrader i Hammelev. Det vil ikke muligggre en supplerende
udvalgsvarebutik pd 200 m2 i tilknytning til dagligvarebutikken, der naevnes som
mulighed i de nugzaeldende rammeomrader.

Desuden vil et omrade til en enkeltstdende butik sandsynligvis ogsa kraeve aen-
dringer i de udlagte rammer til centerformal alligevel, da bade et lokalcenter og
den enkeltstdende butik i planmaessig forstand vil have egne lokale oplande, og
der dermed vil blive flere oplande i Hammelev - noget der ikke vil falde naturligt
byens stgrrelse taget i betragtning.

Det anbefales at udleegge et omrade til lokalcenter i Hammelev. Det er i den
sammenhaeng vigtigt at bemaerke, at rammeomradet til centerformal giver mu-
lighed for nye butikker, men at der ikke er kortlagt butikker i rammeomradet el-
ler det gvrige Hammelev. Af andre funktioner, der typisk forbindes med et
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centeromrade, findes der nogle enkelte, men disse er sma og spredte. Ramme-
omradet til centerformal fremstar derfor som planmaessig mulighed for, at der
kan ske en udvikling i byen, men uden at det er bundet til et eksisterede funkti-
onelt centeromrade. Det vil dermed ikke vaere en indgribende aendring at til-
passe afgraensningen af rammeomradet til centerformal.

Samlet anbefales det, at den geografiske afgraensning af rammeomradet til cen-
terformal tilpasses, s omradet omfatter projektomradet, samt at arealrammen
for dagligvarehandel andres fra 1.000 m2 til 1200 m2. Det vil sige en tilpasning
af kommuneplanens hovedstruktur og retningslinjer for detailhandel, naermere
bestemt arealramme og geografiske udstraekning for et lokalcenter, samt en
ramme for lokalplanlaegning i kommuneplanen. Herefter kan der udarbejdes en
lokalplan for omradet.

Enten kan Haderslev Kommune planlaegge for dette ved hjeelp af et kommune-
plantillaeg, der tilpasser detailhandelsplanlaagningen, eller ved at andringerne
indarbejdes i detailhandelsplanlaegningen ifm. Kommuneplan 2025, afhaengig af
tidsplanen for projektet.

I forbindelse med den geografiske tilpasning af rammeomradet til lokalcenterfor-
mal kan det overvejes, om afgraensningen skal zndres andre steder.

3.2  Planloven: Planlagning til butiksformal

Dette afsnit gennemgar planlovens bestemmelser og redeggrelseskrav ifm. plan-
laegning for lokalcentre og for enkeltstdende butikker.

Der kan jf. planlovens § 5 n, stk. 1, nr. 2 udleegges arealer til butiksformal i et
lokalcenter eller placeres enkeltstdende butikker, som alene tjener til lokalomra-
dets daglige forsyning. Det betyder, at der skal redeggres for et tilstraekkeligt lo-
kalt forbrugsgrundlag i det lokale opland. Bruttoetagearealet af den enkelte dag-
ligvarebutik ma jf. § 5 q, stk. 2 ikke overstige 1.200 m2, hvilket omfatter salgs-
areal, overdeekket lager, kontor og personalefaciliteter mv.

Der ma ikke placeres enkeltstdende butikker i tilknytning til andre butikker eller
centeromrader sdledes, at butikkerne fremstdr som ét butiksomrade med daglig-
vare- og udvalgsvarebutikker.

Planloven og Vejledning om detailhandelsplanlaegning definerer ikke en metode
til afgraensning af det lokale opland til et lokalcenter ellen en enkeltstaende bu-
tik, men fastlaegger at et lokalcenter eller enkeltstdende butik alene skal betjene
et lokalt opland. Efter praksis afgraenses lokaloplandet med udgangspunkt i af-
standene og kgretiderne ad vejnettet fra borgernes bopeel til de naermeste store
dagligvarebutikker. Det er uden betydning ift. planlovens krav om redeggrelse
for et tilstraekkeligt lokalt forbrugsgrundlag, at en ny dagligvarebutik i projekt-
omradet vil betjene andre kunder end beboerne i lokaloplandet.



COWIL
DAGLIGVAREBUTIK I HAMMELEV 7

3.3 Redeggrelse for detailhandel i kommuneplanen

En eendret detailhandelsplanlaegning forudsaetter redeggrelse for nedenstdende
emner, jeevnfgr planlovens § 11 e, stk. 4. I parentes er angivet, hvilket afsnit i
dette notat, der behandler emnet.

1 Vurdering af omfanget af den eksisterende detailhandel (afsnit 5)
Vurdering af behovet for yderligere detailhandel (afsnit 6)

3 Vurdering af sammenhangen med malene for detailhandelsstrukturen (af-
snit 4)

4  Oplysning om sammenhangen med malene for den kommunale hoved-
struktur (afsnit 4)

5 Angivelse af tilgeengeligheden for de forskellige trafikarter (afsnit 7)

4 Sammenhang med kommuneplan

I det fglgende behandles sammenhangen mellem planlaegningen for en ny dag-
ligvarebutik i Hammelev og kommuneplanens hovedstruktur og mal for detail-
handlen.

4.1 Hovedstruktur

Detailhandlen i Haderslev Kommune er ved vedtagelse af Kommuneplan 2021
fordelt p& bymidterne i Haderslev, Vojens og Gram, ét bydelscenter i Starup
samt en raekke lokalcentre og omrader til butikker med seerligt pladskraevende
varegrupper. I tilknytning til omradet til SPV i Haderslev Nord ved Sverigesvej
ligger endvidere et aflastningsomrade.

Detailhandlen i kommunen er karakteriseret ved en relativ centraliseret struktur,
hvor hovedparten af butikkerne er lokaliseret i centerbyernes bymidter. Det
fremgar af kommuneplanen, at bymidterne i Haderslev, Vojens og Gram skal
vaere de bymaessige omdrejningspunkter for handel, kultur, oplevelser og et at-
traktivt byliv. De skal bl.a. ogsa vaere med til at definere Haderslev Kommune
som et attraktivt bosaetningsomrade og et attraktivt erhvervsomrade, hvor ogsa
fx vidensarbejdere kan se sig selv i bylivet og eventuelt som potentielle tilflyt-
tere.
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Figur 4  Centerstruktur i Haderslev Kommune - Kommuneplan 2021. Overordnet folger
centerstrukturen bymgnstret i kommunen. Bymgnstret i Haderslev Kommune
indg8r i bymanstret for det samlede Trekantsomr8de, hvor Haderslev er udpe-
get som hovedby, Vojens og Gram er centerbyer, og de 12 byer med lokalcentre
er lokalbyer.

Etablering af den nye dagligvarebutik til lokalt indkgb er i overensstemmelse
med Hammelevs rolle i bymgnstret som lokalby med et vist niveau af funktioner
tilpasset det lokale opland. Disse er ikke eksisterende i dag.

4.2  MaAl for detailhandlen

I det fglgende vurderes sammenhangen mellem planlaagningen for den nye bu-
tik i Hammelev og malene for detailhandlen. I den fzaelles kommuneplan for Tre-
kantsomradet er opstillet fgslgende mal:

> Trekantomrddet skal rumme et varieret og regionalt-orienteret handelsliv,
som kan matche omradets status som storby

> Der skal sikres mulighed for etablering af nye butikskoncepter

> Det skal veere muligt at tilbyde borgerne alle former for butikstyper og
-stgrrelser

De to farste mal er ikke relevante i sammenhang med dagligvarebutikker i
Hammelev. I forhold til tredje mal vil den nye dagligvarebutik give borgerne i
Hammelev mulighed for lokalt dagligvareindkgb. Dette skal ogsa ses i sammen-
haeng til kommuneplanens naermere redeggrelse for malene: "Udviklingen i de-
tailhandelen har s8ledes en vaesentlig betydning for byernes evne til at tiltraekke
og fastholde nye bosaettere samt for udviklingen i flere andre erhverv som tu-
risme, kulturliv mv.", samt "Butikkernes placering har samtidig stor betydning
for bl.a. trafikmgnstre." Her vurderes et lokalt dagligvareudbud at have positive
effekter.

Desuden kan der peges pa planlovens formalsbestemmelser for detailhandels-
planleegningen jf. planlovens § 5 I:
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> At fremme et varieret butiksudbud i mindre og mellemstore byer samt i de
enkelte bydele i stgrre byer.

> At sikre, at arealer til butiksformal udlaegges, hvor der er god tilgaengelig-
hed for alle trafikarter, og sa transportafstandene i forbindelse med indkgb
er begraensede.

> At skabe gode rammer for velfungerende markeder med en effektiv butiks-
struktur.

Planlaegningen for den nye dagligvarebutik understgtter formalsbestemmel-
serne. Der er ingen dagligvarebutik i Hammelev i dag, og planlaegningen for den
nye dagligvarebutik vil sdledes i hgj grad fremme udbuddet i en mindre by. Des-
uden vil den nye dagligvarebutik vil give borgerne adgang til en lokal indkgbs-
mulighed pa en beliggenhed med god tilgaengelighed, hvorved transportafstan-
dene ifm. indkgb mindskes. Endeligt vil planlaegningen skabe plads til en ny og
moderne dagligvarebutik, hvilket understgtter malet om konkurrence.

5 Dagligvarehandel i Hammelev og omegn

Hammelevs placering mellem Haderslev og Vojens betyder, at der er et stort an-
tal dagligvarebutikker 5-7 km mod gst og mod vest. Der er 13 stgrre dagligvare-
butikker i Haderslev, med en ansldet samlet arlig omsaetning pa i stgrrelsesorde-
nen 770 mio. kr. Desuden er der i stgrrelsesordenen 110 mio. kr. arlig omsaet-
ning i mindre dagligvarebutikker i Haderslev.

I Vojens er der fem stgrre dagligvarebutikker med en ansldet samlet &rlig om-
seetning pa i stgrrelsesordenen 250 mio. kr. Hertil kommer omkring 50 mio. kr. i
mindre dagligvarebutikker i byen.

@vrige naermeste butikker er en Min Kgbmand i Sommersted og en Let-Kgb i
Vedsted, der ifglge Supermarkeds- & kioskhandbogen 2022 omsatte for hhv. 15-
20 og 5-7 mio. kr. i 2021.

Der er ikke nyere og mere detaljerede tal tilgaengelige, sa de angivne tal reprae-
senterer et bud ud fra det bedst tilgeengelige materiale, herunder seneste detail-
handelsanalyse.

6 Lokalt opland og forbrugsgrundlag

Planlzegning for nye dagligvarebutikker forudsaetter et tilstraekkeligt lokalt for-
brugsgrundlag. En ny dagligvarebutik p& ca. 1.200 m2 i projektomradet forven-
tes at opna en arlig omsaetning pa ca. 30-35 mio. kr. Der regnes i det fglgende
med 35 mio. kr. Spgrgsmalet bliver derfor, om forbrugsgrundlaget hos de lokale
beboere er i mindst samme stgrrelsesorden som den forventede omsaetning.

Det lokale opland vil deekke Hammelev, da butikken vil vaere naermeste indkgbs-
mulighed i byen. Indenfor byen vil den laengste afstand til butikkerne veere 1,5
km og i gennemsnit noget kortere. I praksis vil en dagligbutik sandsynligvis ogsa
vaere lokalbutik for borgere bosiddende i landomrdderne omkring Hammelev og
evt. for borgere bosiddende i Styding, eftersom en dagligvarebutik i Hammelev
afstandsmaessigt vil veere den naermeste for borgere i Styding, men dog et min-
dre steerkt udbudspunkt end Vojens. Det pa kortet afgraensede opland er udtryk
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for lokaloplandet iht. planloven og Vejledning om detailhandelsplanlzegning. I
praksis handler borgerne p& tvaers af oplandsgraenser.

Haderslev. v
Vesterskov.
velsesplads,

{
| 5 it -
" : e T . 2
Figur 5 Lokalt opland for et lokalcenter i Hammelev

Afgraensningen af oplandet til det kommende lokalcenter tager udgangspunkt i,
at der ikke planlaegges for dagligvare- eller udvalgsvarebutikker pa andre steder
i Hammelev.

Der bor lidt under 1.000 borgere i Hammelev. P38 baggrund af data om bl.a. for-
brug og indkomst fra Danmarks Statistik er det gennemsnitlige arlige dagligva-
reforbrug pr. borger i Hammelev opgjort til godt 29.000 kr. Det samlede for-
brugsgrundlag pa dagligvarer i oplandet er knap 30 mio. kr.

Udover nuvaerende borgere i Hammelev kan tilregnes udlagte kommuneplan-
rammeomrader for boligudbygning i Hammelev. Det skgnnes ud fra arealbereg-
ninger, at der indenfor udlagte rammeomrader til boliger er plads til at yderli-
gere etablere 180-200 boliger - saerligt i rammeomraderne 15.10.B0.07,
15.10.B0O.08 0og 15.10.B0.09. Med ca. to borgere pr. husstand giver det i omeg-
nen af 350 nye borgere. Sdledes er der i Hammelev et forbrugspotentiale pa i alt
ca. 40 mio. kr. fra i alt 1.350 nuvaerende og fremtidige borgere.

Det lokale forbrugspotentiale overstiger den forventede omsaetning i den nye
dagligvarebutik, og der kan derfor planleegges for en arealramme p& 1.200 m? til
dagligvarehandel.

7 Tilgaengelighed for de forskellige trafikarter
I det fglgende redeggres jf. planlovens § 11 e, stk. 4, pkt. 5 for tilgaengelighe-

den for de forskellige trafikarter til et nyt lokalcenter.

Projektomradet ligger ved Hammelev Bygade, og er dermed godt placeret i for-
hold til lokal trafik, uanset transportform. Desuden vil placeringen ved Bygadens
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forbindelse til Ribevej og E45 betyde, at butikken ligger godt placeret for besgg
ifm. borgernes aerindekgrsel ved pendling og andre aktiviteter. Regionalbus 135
har stoppested pa Hammelev Bygade ca. 500 m fra projektomradet og regional-
busserne 136 og 138 har stoppested pa Ribevej ved projektomradet.

Der er fortov langs Hammelev Bygade frem til stiforbindelsen under Ribevej.
Stien forbinder projektomradet med omradet nord for Ribevej, hvor der bl.a. fin-
des et spisested, en tankstation og en vaskehal.

8 Effekter for den eksisterende detailhandel

Effekterne for den eksisterende detailhandel er vurderet. Dette er ikke et rede-
ggrelseskrav, men effektvurderingen kan indga i det samlede beslutningsgrund-
lag. Vurderingen er foretaget ud fra det skitserede projekt — dvs. at der kan
planlaegges for et lokalcenter, der omfatter projektomrddet og tillader 1.200 m?
dagligvarebutik, som udnyttes i form af discountbutik.

Der regnes ud fra de ansldede omsaetningstal beskrevet i afsnit 5 og 6. Daglig-
varebutikken pa 1.200 m? tilbyder overordnet samme varegrupper som super-
markeder, altsd de almindelige indkgb af madvarer, husholdningsprodukter o.l.

COWI anvender en metode til vurdering af effekterne af nye dagligvarebutikker,
som bygger pa en vurdering af bl.a. afstand til nuvaerende udbudspunkter, for-
ventede handelsmgnstre, butikstype og kaedeforhold. Det vurderes, at etablerin-
gen af en ny dagligvarebutik ikke vil medfgre, at borgerne bruger flere penge pa
dagligvarer end tidligere. Derfor vurderes omsaetningen at blive hentet fra de
eksisterende dagligvarebutikker i omrddet. Tallene angives som et belgb i mio.
kr., og skal lzeses som et omtrentligt tal, da hverken den nuvaerende omszetning
eller de fremtidige @ndringer er praecist kendt.

Som beskrevet i afsnit 5, vil en dagligvarebutik i form af en discountbutik i Ham-
melev indgd i dagligvarehandelen i et geografisk omrdde med de store udbuds-
punkter i Haderslev og Vojens samt evt. i mindre grad i de mindre byer med
sma dagligvarebutikker mod nord og syd.

Centralt i effektvurderingen star det forhold, at byens borgere i dag ikke har no-
gen lokal indkgbsmulighed, og at deres forbrug dermed sker i andre byer. Det
vurderes, at det meste sker i Haderslev, som det naermeste og mest attraktive
udbudspunkt, hvor Hammelevs borgere ogsd i meget hgj grad vil have andre
rinder som arbejde, udvalgsvareindkgb, praktiske zerinder, fritidsaktiviteter
myv. Det samme ggr sig geeldende ift. indkgb i Vojens, som ligger i samme af-
stand, men har et mindre udbud og ikke samme antal af gvrige funktioner som i
Haderslev. Derfor vurderes derfor, at en lidt mindre del af Hammelevs borgeres
handel foregdr her.

Endelig vil en del af indkgbene forega laengere vaek, hvor borgerne enten har
f.eks. arbejdsplads eller ved de store udbudspunkter som f.eks. Bilka i Kolding
eller ved graensen. Det vurderes ikke, at de mindre butikker i Sommersted og
Vedsted vil blive naevnevaerdigt pavirket af den nye dagligvarebutik, da borgerne
i Sommersted og Vedsted allerede i dag kan betjene sig af dagligvarebutikkerne
i Vojens og Haderslev med et stgrre udbud.
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Endelig betyder Hammelevs og projektomradets placering ved krydset mellem
E45 og Ribevej, at noget omsaetning kan komme fra forbikgrende trafik. Det
vurderes at give et mindre bidrag til omsaetningen: Trafikken pa Ribevej vil i
meget hgj grad g3 til Vojens og Haderslev, hvor der i forvejen er stgrre udbuds-
punkter ved det overordnede vejnet, som trafikanterne vil passere. Den rent for-
bikgrende trafik pa8 motorvejen vil heller ikke vaere relevant ift. egentlige ind-
kgbsture, men kan bidrage med omsaetning ifm. ophold ved tankning og lig-
nende. En mindre del af omsaetning vil ogsd komme fra ophold p& den planlagte
el-lade station.

KONSEKVENSVURDERING

Omréde Fgr ny butik Efter ny butik FAEndring i omsaetning
mio. kr. pr. ar mio. kr. pr. ar mio. kr. pr. ar %
Ny discountbutik - Ca. 35 Ca. +35
Haderslev bymidte Ca. 435 Ca. 423 Ca. -12 Ca. 3
Haderslev by i gvrigt Ca. 340 Ca. 327 Ca. -13 Ca. 4
Vojens bymidte Ca. 250 Ca. 243 Ca. -7 Ca. 3
I gvrigt* - - Ca. -3 -
Omseaetning i stgrre dagligvarebutikker (discountbutikker, supermarkeder og varehuse) i udbuds-
punkterne. *Kategorien i gvrigt daekker omsaetning hentet fra andre udbudspunkter, herunder ifm.
forbikgrende trafik og ophold p& el-lader stationen. Tallene er ikke eksakte, men udtrykker ni-
veauer.

Tabel 1 Konsekvensvurdering

Det vurderes, at det meste af omsaetningen vil blive hentet i Haderslev. Det
skyldes dels, at Haderslev bymidte er det stgrste udbudspunkt i oplandet, hvor
det vurderes, at det meste af Hammelev-borgernes forbrug sker i dag. I forhold
til den samlede omseetning, er nedgangen i bymidten dog den mindste. Den re-
lativt stgrste pavirkning forventes i butikkerne i Haderslev i gvrigt, hvoraf f.eks.
Rema 1000 p& Simmerstedvej, er det mest oplagte udbudspunkt for den type
indkgb, som discountbutikken i Hammelev vil erstatte. Det samme ggr sig gael-
dende for Vojens, hvor den gstlige del af bymidten ligger i samme kgrselsaf-
stand fra Hammelev, som Rema 1000 pd Simmerstedvej. Her forventes den
naeststgrste relative omsaetningsnedgang. Endelig kommer en mindre del af om-
saetningen fra andre udbudspunkter.

Det er dog vaerd at bemaerke, at stgrrelsesordenen af pavirkningerne er be-
graensede, og uden betydning for den overordnede butiksstruktur.

9 Konklusion

Der kan kommuneplanlaegges for en dagligvarebutik pd 1.200 m?2 i projektomra-
det. Dette notat opfylder redeggrelseskravene i den forbindelse og skal indga i
kommuneplanlagningen.

Kommuneplanlaegningen vil for s vidt angar detailhandel besta af udlaeg af et
lokalcenter i kommuneplanens hovedstruktur og retningslinjedel. Der fastsaettes
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en arealramme pd 1.200 m2 og maksimal butiksstgrrelse p& 1.200 m2 for dag-
ligvarer. Der kan fastseettes en mindre arealramme og maksimal stgrrelse pr.
udvalgsvarebutik pa f.eks. 200 m2. Lokalcentrets geografiske udstraekning skal
som minimum omfatte hele projektets detailhandelsdel.

Kommuneplanlaegningen vil desuden bestd af aendringer i rammedelen, sa
denne er i overensstemmelse med retningslinjerne for lokalcentret. Rammebe-
stemmelserne skal justeres sdledes, at disse er i overensstemmelse med for-
navnte retningslinjer. Der er i den nugaeldende planleegning bestemmelser for
detailhandel i en reekke rammeomrader i Hammelev. Det anbefales, at ram-
merne gennemgas, og at bestemmelserne andres, sddan at muligheden for de-
tailhandel fremadrettet samles i det nye lokalcenter. Den geografiske udstraek-
ning af rammeomradet til centerformal skal enten udvides eller flyttes, og tilstg-
dende rammeomraderes afgraensninger skal muligvis justeres.

Planlzegningen vil give mulighed for en lokal indkgbsmulighed, der ikke er til
stede i dag. Dette ses i hgj grad som positivt, lige som projektets lokale foran-
kring er et positivt traek. I forhold til den lokale trafik ville en mere central place-
ring have vaeret mere positiv, men det er af markedsaktgrerne vurderet ikke at
vaere rentabelt, og en realiserbar mulighed for en butik vil transportmaessigt
veere at foretreekke frem for den manglende lokale indkgbsmulighed. Dertil kom-
mer, at der i dag i byen ikke er et eksisterende fokuspunkt for funktionssamling,
der bliver pavirket negativt. Der er altsa ikke en negativ pavirkning pa en eksi-
sterende bymidte i Hammelev, ligesom pavirkningen pa bymidterne i Haderslev
og Vojens vurderes at veere begreensede.
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1 Indledning

Stender Innovation A/S gnsker udarbejdelse af en trafikanalyse i forbindelse med
udbygningen af et nyt servicecenter vest for Sgnderjyske motorvej E45 ved tilslut-
ningsanleeg 68 (TSA 68) ved Hammelev @. Analysen gennemfgres i forbindelse
med, at Vejdirektoratet @nsker neermere belyst, hvilken trafikal pavirkning udbyg-
ningen af servicecenteret vil have pa trafikafviklingen ved TSA 68. Resultaterne fra
denne analyse skal danne grundlag for en vurdering af vejnettets kapacitet. Her
undersgges trafikken i aret for feerdiggarelsen af byggeprojektet samt i den fremti-
dige situation 15 ar efter feerdiggarelse af byggeprojektet.

Trafikanalysen er gennemfgrt ved brug af mikrosimuleringsveerktgjet VISSIM, hvor
trafikken simuleres for det enkelte karetgj. Trafikgrundlaget er baseret pa droneop-
tagelser ved TSA 68 og beregnet trafik til og fra servicecenteret. | trafikanalysen
medtages de registrerede kgretajer pa lokaliteten, herunder personbiler og tunge
karetgjer.

Trafikanalysen deekker de to kryds ved TSA 68 samt adgangsvejen til det nye ser-
vicecenter, som det fremgar af figur 1-1.

Figur 1-1 Oversigtsbillede over TSA 68 set fra syd (kilde: DDG — skrafoto). Hvidt areal viser pla-
cering af servicecenter. Rgde cirkler viser de to rampekryds.
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2 Sammenfatning

| Basisscenariet ses den stgrste forsinkelse i rundkarslen fra Hammelev Bygade
(28 sekunder) og i signalkrydset fra frakgrselsrampen (33 sekunder). | Fremtids-
scenariet afvikles trafikken fra Hammelev Bygade i rundkgrslen med en gennem-
snitlig forsinkelse pa op til 68 sekunder i morgenspidstimen. Fra Lysbjergvej ses en
forsinkelse pa op til 66 sekunder i eftermiddagsspidstimen. Disse to trafikstremme
afvikler med serviceniveau E, mens gvrige trafikstramme afvikler med serviceni-
veau D eller bedre. | det gstlige kryds er forsinkelsen fra Ribevej gst 46 sekunder i
2040. Dermed afvikles trafikken med serviceniveau D eller bedre. | det prioriterede
kryds afvikles trafikken med serviceniveau B eller bedre.

| begge scenarier medfarer kaleengderne ikke tilbagestuvning mellem rampekryd-
sene, ned pa frakgrselsramperne eller tilbage til rundkarslen fra det nye service-
center pA Hammelev Bygade. | morgenspidstimen vil der opsta tilbagestuvning til-
bage til adgangsvejen til servicecenteret.

Forsinkelsesresultaterne viser generelt en begraenset restkapacitet i rundkarslen,
mens gvrige kryds har en del restkapacitet. | beregningen af turproduktionen er der
forudsat en hgj trafikveekst samt teet pa fuld udnyttelse af alle funktioner ved ser-
vicecenteret, hvilket giver en meget robust kapacitetsberegning.

Samlet set afvikles trafikken i de tre kryds med serviceniveau D eller bedre i 2040. |
rundkarslen opleves der kun serviceniveau E fra én retning i hhv. morgen- og efter-
middagsspidstimen, hvor gvrige vejgrene afvikler med serviceniveau D eller bedre.
Dertil ses ingen kritisk tilbagestuvning omkring rampekrydsene. Kun pa Hammelev
Bygade vil der opleves tilbagestuvning tilbage til krydset ved servicecentret, der i
perioder vil reducere afviklingen i dette kryds.
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3 Eksisterende forhold

Det nye servicecenter er planlagt etableret sydvest for tilslutningsanleeg 68 ved
Sgnderjyske motorvej E45. TSA 68 ligger vest for Haderslev i Haderslev Kommune
og umiddelbart gst for Hammelev. P4 figur 3-1 ses placeringen af projektomradet.

Figur 3-1 Placering af TSA 68 og anlaeggets udformning gverst t.v.

Ribevej (primeerrute 47) er en hovedvej, der gar mellem Haderslev mod @st og Ga-
bgl mod vest. Ribevej forbinder Haderslev med E45 og til gvrige primaerruter mod
det vestlige og sydvestlige Jylland, hhv. primaerrute 24 og 25.

TSA 68 bestar af to kryds. Det gstlige kryds er et trafikstyret signalreguleret kryds
med separate svingbaner pa den sydlige frakarselsrampe og separat venstre-
svingsbane pa Ribevej vest. Det vestlige kryds er en 6-benet rundkersel, hvor to af
vejbenene er hhv. til- og frakarsel til E45. Det nordvestlige vejben (Lysbjergvej) gi-
ver adgang til et erhvervsomrade. Det sydvestlige ben (Hammelev Bygade) gér ind
til Hammelev samt forbi det planlagte nye servicecenter.

Ribevej er anlagt med ét spor i hver kgrselsretning med separate cykelstier i begge
vejsider. Ved TSA 68 afvikles cykeltrafikken sammen med den ligeudkgrende trafik
i det gstlige signalregulerede kryds. | rundkarslen afvikles cyklerne generelt med
underfgringer under vejen med undtagelse af Lysbjergvej (nordvest), hvor cykel-
stien er tilbagetrukket, og cyklisterne er palagt vigepligten.

TSA 68 ligger i &bent land, hvormed den tilladte hastighed er 80 km/t, med lokale
hastighedsgraenser ind mod krydset. P& E45 er den tilladte hastighed 130 km/t. P&
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figur 3-2 ses anleeggets udformning samt hastighedsgraenser pa de enkelte vej-
grene.

Ribevej

Signaturforklaring:
— 80 km/t

60 km/t
— 50 km/t

Figur 3-2 Tilslutningsanlaeg 68 med hastighedsgraenser pa& hver vejgren.
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4 Projektforslag

Stender Innovation har planlagt etablering af et nyt servicecenter ved TSA 68. Ser-
vicecenteret etableres sydvest for den vestlige rundkgrsel ved TSA 68 med ad-
gang via Hammelev Bygade, se figur 4-1. Der er oplyst falgende funktioner ved
servicecenteret:

> En ubemandet tankstation + bilvaskehal

> Ladepladser til 34 personbiler

> En fastfoodrestaurant med samlet etageareal pa 388 m2

> En dagligvarebutik pa 1.000 m2, med mulighed for udbygning til 1.200 m2.

TEGHING N2

ii 2101

Ejendomsdata
Matrikelnummer: ok
Grundsterrelse xox m®
Bruttoarealer:

Dagligvarebutik m. lager 1000 m*
Bilvask mm’
Restaurant A 388m*
Bobyggelsesprocent Pty

Bomasrk venligst
i y b o E Alle mél i mm

o 3 ? ' 5 | - i Dette er en indledende skitse

‘ udarbejdet pé inscannet underiag.
Mindre afvigelser kan forckomme.
Byggeliner, indkerselsforhold,
handicapparkering m.v. skal afklares
nermere.

s

Kerekurve til discountmarked er for
16,5 m lastbil.

Kerekurve til restauranter er for 12 m
lastbil.

........... Byggefelt
—— - —— Entreprisegraense

— — — Vejoyggelinje
(skal endeligt beokrafles)

Parkeringspladser

Byghaern: Prgalin sl DX | 45

P-pladser EL-bil lader  2.9x5.0m 24 stk
Allego 2,8mestribe T
P-pladser EL-bil lader  3.0x5.0m 1 st Rav. Emre: Rew. deto: Sign:
P-plodserz7m  27x5.0m 7 stk € )
Handicap p-plodser  35x5.0m 4tk L
Fae g
Stkialt. s Er—
tat 1750 | Segenc: 095 | Int: 0 | Daw: race208
et
B Siisameneaas o]

Figur 4-1 Foreslaet udformning af nyt servicecenter ved TSA 68.

Krydset ved adgangsvejen ind til servicecenteret er planlagt som et prioriteret T-
kryds uden separate svingbaner.
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5 Forudsaetninger

| falgende afsnit gennemgas de bagvedliggende forudsaetninger for den trafikale
analyse og kapacitetsberegningerne for hhv. dagens situation og den fremtidige si-
tuation. Der ses pa fglgende parametre:

> Trafikalt grundlag

> Signalprogram

> Trafikantgrupper

> Scenarier

5.1  Trafikgrundlag

Trafikgrundlaget vil besta af fglgende trafik:
> Eksisterende trafik (droneoptagelse)
> Trafik til og fra nyt servicecenter

| falgende afsnit beskrives trafikken fra hhv. droneoptagelsen og den beregnede
trafik for servicecenteret.

5.1.1 Eksisterende trafik

Den eksisterende trafik ved TSA 68 er baseret pa en dronetzelling gennemfart tors-
dag d. 12. december 2024. Dronetzellingen blev gennemfart i myldretidsperioderne
kl. 6:45 til 8:45 og kl. 15:00 til 17:00. Droneteellingen blev om morgenen startet et
kvarter fgr normalt, da Vejdirektoratet oplyste, at myldretidstrafik pa frakarselsram-
pen startede lidt far kl. 7:00.

Pa figur 5-1 ses et udklip fra droneoptagelserne.
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Figur 5-1 View fra droneoptagelsen ved TSA 68.

Fra droneoptagelserne udtreekkes hhv. trafiktal og rutevalg.

Trafiktallene er efterfglgende fremskrevet til det forventede ar for feerdiggerelse af
det nye servicecenter, i prognosear 2025/2026.

Trafiktallene er dernaest fremskrevet til prognosearet + 15 ar svarende til ar 2040.
Vejdirektoratet foreslar med baggrund i Gran Mobilitetsmodel, at der anvendes en
arlig trafikveekst pa 1% for alle svingbevaegelse i tilslutningsanleegget.

Dette ligger en smule over trafikprognosen fra Vejdirektoratets forventning til arlig
trafikveekst fra 2025-2040 ved vejnettet omkring Haderslev, hvor den forventede
arlige trafikvaekst ligger pa 0 til 0,5%. Den anvendte trafikvaekst vil dermed sikre en
robust analyse.

5.1.2 Trafik: Servicecenter

Det nye servicecenter vil generere ny trafik ved tilslutningsanleegget. Trafikproduk-
tionen til og fra det nye servicecenter baseres pa information om de fremtidige
funktioner. Forudsaetning for beregning af ture for hver funktion i hhv. morgen- og
eftermiddagsspidstimen gennemgas separat. Afslutningsvis beskrives den sam-
lede trafik, der anvendes i trafiksimuleringerne.

Tankanlaeg

| Vejdirektoratets handbog Turrate, 2020 er der angivet en gennemsnitlig vaerdi for
hvor mange ture et ubemandet tankanleeg generer dagligt. Turraten oplyses til at
veere 700-900 ture pr. dggn.

Ud fra dette saettes tankanlaegget til at generere 800 daglige ture, hvoraf ca. 13%
vil ske i spidstimerne, svarende til ca. 100 kgretgjer i morgen- og eftermiddags-
spidstimen.

Denne veerdi anvendes bade i prognosearet 2025/2026 for spidstimetrafikken og i
2040 for den fremtidige trafik. Danmark har en malsaetning om at stoppe salg af
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biler, der anvender fossile braendstoffer, i 2030. Dertil vil EU stoppe salg af fossile
biler i 2035. P& baggrund af dette vurderes brugen af fuld turproduktion til/fra tank-
anlaegget i 2040 at veere pa den sikre side.

Ladepladser

Der er planlagt etablering af 34 ladepladser til personbiler ved det nye servicecen-
ter. En opladning tager normalvis omkring 20-30 minutter, hvormed en stander kan
betjene to biler i timen. En opladning vil give to ture — en ind og en ud.

I morgenspidstimen vurderes beleegningen pa ladestanderne dog ikke at veere fuldt
udnyttet. Dertil vil en stor andel af elbilejerne have ladet deres bil hjemmefra i lgbet
af natten. Ud fra dette saettes belaegningen til at vaere 25% i morgenspidstimen
med én udskiftning pa pladserne. Dette medfgrer 34 ture i morgenspidstimen.

| eftermiddagsspidstimen vil belsegningen veere en del hgjere ift. morgenspidsti-
men. Her saettes belagningen til 50% i prognosearet 2025/2026 med én udskift-
ning. Dette giver 68 ture i eftermiddagsspidstimen.

Efterhanden som fossile biler udfases forventes en stigning i salg af elbiler. | 2040
forventes beleegningen pa ladeparken at vaere starre i morgen- og eftermiddags-
spidstimen. Beleegningen fastsaettes her til 75% med én udskiftning. Dette giver
102 ture i spidstimerne i 2040.

Dagligvarebutik

Der er planlagt etablering af en ny dagligvarebutik ved servicecenteret. Dagligvare-
butikken er planlagt til 1.000 m? med mulighed for at udvide til 1.200 m=. | fglgende
beregninger anvendes 1.200 m? for at sikre muligheden for udvidelse, uden at det
belaster vejnettet yderligere.

| Vejdirektoratets turrate hdndbog er der for mindre dagligvarebutikker (op til 1.500
m?2) fastsat en turrate p& 140 ture pr. 100 m2, hvoraf 14% ankommer i spidstimen.
Dagligvarebutikken beregnes at skabe 1.680 ture pr. dggn. Dette giver ca. 235
ture i eftermiddagsspidstimen. Der anvendes samme turrate for eftermiddags-
spidstimen i prognosearet 2025/2026 og i 2040.

Morgenspidstimen ligger fra 07:15 til 08:15 i droneteellingen. Dagligvarebutikken
forventes at have abent fra kl. 07:00. | handbogen Turrater, 2020, bilag 4 figur B4.2
angives andelen af trafikken i morgenspidstimen til 2%. Denne andel anvendes
bade i prognosear 2025/2026 og 2040. Dette giver 34 ture i morgenspidstimen i
bade 2025/2026 og 2040.

Fastfoodrestauranter

Turrater for fastfoodrestauranter kan ligeledes findes i turrate handbogen. Her er
den beregnede turrate 1.450 bilture for én fastfoodrestaurant. Denne stikprgve er
fastsat ud fra en meget begreenset stikprgve pa fire fastfoodrestauranter ved Aal-
borg. Af handbogen ses spidstimetrafik at ligge fra kl. 17:45-18:45, hvilket er uden
for myldretiden ved anleegget.
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Grundet det usikre datagrundlag er der udleveret besggsdata fra en af de forven-
tede restaurantkeeder (Sunset Boulevard), for at fastseette andelen af spidstimetra-
fik ved lignende anleeg. | tabel 5-1 kan andelen af besggende ses for hver time
samt antallet af biler. Som det fremgar af tabellen, vil fastfoodrestauranten farst
abne kl. 10:00, hvormed der ikke er trafik i morgenmyldretiden. Spidsbelastningen
ligger fra kl. 18:00-19:00, hvilket stemmer godt overens med turratehandbogen.

Tabel 5-1 Fordeling af besggende til fastfoodrestaurant samt besggende biler.
Tid: %-andel besggende Biler
10:00-11:00 3% 6
11:00-12:00 9% 21
12:00-13:00 11% 26
13:00-14:00 9% 21
14:00-15:00 % 17
15:00-16:00 6% 15
16:00-17:00 % 17
17:00-18:00 13% 30
18:00-19:00 15% 35
19:00-20:00 10% 24
20:00-21:00 6% 15
21:00-22:00 3% 7
22:00-23:00 0% 0
23:00-24:00 0% 0

Der er planlagt etablering af en Sunset Boulevard, hvilket historisk genererer en la-
vere turproduktion en f.eks. McDonalds. Der vurderes at veere usikkerheder for-
bundet med anvendelsen af antal besggende biler i tabellen, der ligger vaesentligt
under turratehdndbogen. Ud fra dette er det valgt at anvende turraterne fra hand-
bogen pé 1.450 ture sammenholdt med spidstimebelastningen fra restaurantkee-
den pa 6%. Dette vurderes at give det bedste estimat pa turproduktionen.

Med baggrund i ovenstaende vil fastfoodrestauranterne generere ca. 87 ture i
eftermiddagsspidstimen. Der anvendes samme turproduktion i prognosearet
2025/2026 og 2040.

Samlet trafik fra servicecenter

| tabel 5-2 fremgar de beregnede turproduktioner for de forskellige funktioner. | ta-
bellen fremgar ture i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen i prognosear
2025/2026 og 2040.
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Tabel 5-2: Beregnet antal ture til hver funktion. Tallene er summen af ind- og udkgrende biler for
hhv. morgen- og eftermiddagstrafikken i 2026 og 2040. Tal i parentes viser trafik som
folge af dobbeltudnyttelse (dvs. de tal der anvendes i trafiksimuleringerne).

Funktion Ture/dggn Ture i morgenspidsti- Ture i eftermiddags-
men spidstimen

ADT 2026 2040 2026 2040
Fastfoodrestaurant 1.450 - - 87 (65) 87 (65)
Tankanlaeg 800 100 100 100 (75) 100 (75)
Ladepladser - 34 102 68 (51) 102 (77)
Dagligvarebutik 1.680 34 34 235 235
Samlet - 168 236 490 (426) | 524 (452)

De beregnede ture vil i eftermiddagsspidstimen ikke bare kunne lsegges direkte
sammen, da der forventes at veere dobbeltudnyttelse, forstaet ved at biler benytter
flere funktioner under samme tur. F.eks. vil en farer (og passagerer) der lader sin
elbil kunne benytte ventetiden til at besgge en fastfoodrestaurant.

Erfaringsmaessigt kan antallet af ture reduceres med 25% grundet dobbeltudnyt-
telse. Denne effekt anvendes kun i eftermiddagsspidstimen, da det vurderes meget
begraenset i morgenspidstimen, hvor restauranterne er lukket. | tabel 5-2 fremgar
antal ture som falge af dobbeltudnyttelse i parenteser, og det er disse tal der an-
vendes i de efterfglgende trafiksimuleringer.

5.2  Signalstyring

Det gstlige kryds i anleegget er i dagens situation et trafikstyret signalreguleret
kryds. Signaldokumentation for krydset er udleveret af Vejdirektoratet og indarbej-
det i trafiksimuleringen. Der er ét signalprogram for morgen- og eftermiddagsmyl-
dretiden (program 2).

Der er indarbejdet fglgende funktioner ud fra signaldokumentationen:
> Anlaegget fungerer frit trafikstyret med rgd-hvile.

> | programmet er der indarbejdet kgfunktion fra Ribevej vest og fra frakarsels-

rampen.

> Kagfunktion fra Ribevej vej indkobles ved at detektor 11 (140 meter fra
stopstreg) har en udglattet belaegning pa over 70% i 4 pa hinanden fgl-
gende sekunder. Her tilleegges AL1L minimum 8 sekunder ekstra grgntid
og maksimalt 30 sekunder.

> Kafunktion pa rampen indkobles ved kg pa detektor 17 (90 meter fra
stopstreg) ved en udglattet beleegning pa 90% i 2 pa hinanden falgende
sekunder. B1 indkobles hurtigst muligt efter.

Pa figur 5-2 ses signalgruppeplanen for program 2.
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Program nr.: 1 Funktion: Qvrig tid
Omlgbstid 39 - 91 sek Alle grupper indkoblet

Signalgrp [1o] 2] [30] Ii‘:[_)l Lﬁ:[ﬂ |§:0_| |_7:g| [so] [oo] [toof [110] [4120] [130] Gront |Gron| Kapacitet

Nr | Navn Start[Siut | tid | Pe/time

i
0-39" 0-10° 68 57 8
>k > b i k f >k 1

[67 ]33] 57 ] 1275 ]

[0]3s3]33] 710

|
[es]8a] 6] 308 |
|

[41]eo] 19] 363

Figur 5-2 Signalgruppeplan for gstligt kryds ved TSA 68 for morgen- og eftermiddagsprogram.

5.3  Trafikantgrupper

| simuleringen indgar de trafikantgrupper, der forventes at feerdes i anlaegget, her-
under personbiltrafik og tung trafik.

For den tung trafik skelnes der ikke mellem bustrafik og lastbiltrafik, da bustrafikken
i droneteellingen udgjorde en lille andel af den samlede tunge trafik.

| droneteellingen blev der registreret 2-4 cykler i spidstimen og ingen fodgaengere.
Pa baggrund af dette er det valgt ikke at medtage blgde trafikanter, da de ikke vur-
deres at have nogen reel betydning for trafikafviklingen. Seerligt da de i rundkars-
len generelt afvikles ude af niveau med undtagelse af Lysbjergvej. | signalanleeg-
get vurderes det yderst begraensede antal cyklister ligeledes ikke at pavirke den
hgjresvingende trafik i betydelig grad.

5.4 Scenarier

| trafiksimuleringen undersgges to scenarier:
> Basisscenarie: Prognosear 2025/26 hvor projektet forventes feerdiggjort.

> Fremtidsscenarie: Som Basisscenariet, hvor den generelle trafik pa vejnettet
fremskrives til ar 2040 med en arlig trafikveekst pa 1%.

Der er gennemfart simuleringer for bade morgen- og eftermiddagsspidstimen i
begge scenarier.
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6 Metode

Kapacitetsanalysen er gennemfgrt ved brug af mikrosimuleringsveerktgjet VISSIM
(version 24). Trafikmodellen er indstillet efter geeldende danske standarder, herun-
der kapacitetsnormer for de individuelle spor, vigepligtsforhold, karetgjers laengde
osv.

| VISSIM er resultater for forsinkelser og kalaengder ved hvert kryds udtrukket for
hver trafikstram. Simuleringen er gennemfgrt for en to timers periode i morgenmyl-
dretiden (06:45-08:45) og eftermiddagsmyldretiden (15:00-17:00). For begge perio-
der er inkluderet en opvarmningsperiode pa 15 minutter, s der er trafik i modellen
ved start af simuleringsperioden.

Resultatudtraek er gennemfgrt for spidstimen i begge perioder, hvor trafikmodellen
viser den hgijeste trafikmaengde. | morgenspidstimen fra kl. 07:00 til 08:00 og i ef-
termiddagsspidstimen fra kl. 15:15 til 16:15. | disse perioder forventes forsinkelser
og kglaengder generelt at veere starst.

Forsinkelse defineres som den gennemsnitlige forsinkelse for alle kgretgjer inden
for et specifikt defineret omrade i en neermere specificeret periode. Forsinkelsen
opggres som forskellen mellem den gnskede hastighed og den faktisk kgrte ha-
stighed i trafiksimuleringen. Forsinkelsen males for hver trafikstrem. Karetgijer i
programmet er indstillet, sd den gnskede hastighed kan variere for det enkelte ka-
retgj. For eksempel ved en hastighedsgreense pa 60 km/t vil en andel af trafikanter
have en gnsket hastighed pa over 60 km/t. Forskellen mellem den tilladte ha-
stighed og gnskede hastighed medtages ikke i beregningen af forsinkelsen. Det vil
dermed kun veere forsinkelsen fra den egentlige hastighed op til hastighedsgraen-
sen som registreres som forsinkelse.

Serviceniveauet (Levels of Service, LOS) bestemmes ved at anvende definitionen
beskrevet i Vejdirektoratets handbog "Anvendelse af Mikrosimuleringsmodeller".
Serviceniveauet beregnes primeert pa baggrund af forsinkelsen. Den anvendte de-
finition af serviceniveau fremgar af tabel 6-1.

Tabel 6-1 Definition af serviceniveau (LOS) for forskellige krydstyper jf. Anvendelse af Mikrosi-
muleringsmodeller
Serviceniveau Beskrivelse Middelforsinkelse [sek.] Sig- Middelforsinkelse [sek.]
nalanleeg Rundkgrsel
A Neesten ingen forsinkelse 0-10 0-10
B Begyndende forsinkelse 11-20 11-15
C Ringe forsinkelse 21-35 16 - 25
D Nogen forsinkelse 36 - 60 26 - 50
E Stor forsinkelse 60 — 100 51-70
Meget stor forsinkelse >100 >70
(Sammenbrud)
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Serviceniveau A-D anses normalt for at veere acceptabel afvikling.

Ved serviceniveau E fra flere retninger vil afviklingen i krydset vaere pa graensen.
Trafikanter vil opleve laengere forsinkelser, men krydset afvikler stadig trafikken.
Safremt serviceniveauet ligger pa F for én eller flere trafikstreamme, anbefales det,
at krydset udbygges, eventuelt ved signalteknisk optimering eller ved fysisk udbyg-
ning.

Kgresultaterne er udtrukket for de maksimale og gennemsnitlige kaleengder for
hver trafikstram. Den maksimale kalaengde er angivet som 95%-fraktilen, da de re-
sterende 5 % kan give et for hgijt billede af den egentlige kagleengde. Resultaterne
preesenteres grafisk.
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7 Resultater

| dette afsnit preesenteres resultaterne af kapacitetsanalysen for TSA 68 og ad-
gangsvejen til servicecenteret som fglge af etablering af det nye servicecenter. Af-
snittet omfatter forsinkelsesresultater i de tre kryds. Desuden vises kgresultaterne i
krydsene. Kgdannelser afbilledes grafisk for den maksimale kgleengde, for visuelt
at kunne se pavirkningen. For gennemsnitlige kalaengder og keleengder som data
henvises til Bilag A.

Der er gennemfgrt resultatudtraek for de to scenarier i trafikanalysen, som oplistet i
afsnit 5.4.

Der er udfert resultatudtreek for den mest trafikerede time i henholdsvis morgen- og
eftermiddagsmyldretiden. Morgenspidstimen er defineret som tidsrummet fra kl.
07:15-08:15. Eftermiddagsspidstimen er defineret som tidsrummet fra kl. 15:15-
16:15.
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7.1

Gennemsnitlig forsinkelse

De gennemsnitlige forsinkelser vises fgrst for Basisscenariet i morgen- og eftermid-

dagsspidstimen i de tre kryds. Af resultaterne fremgar trafiktallene for hver trafik-
stram, den gennemsnitlige forsinkelse og serviceniveauet.

7.1.1

Basisscenariet

| tabel 7-1, tabel 7-2 og tabel 7-3 fremgar resultater for forsinkelser i Basisscenariet
i hhv. den vestlige rundkarsel, det gstlige signhalanleeg og adgangsvejen til service-

centeret. | tabellerne fremgar resultater for morgen- og eftermiddagsspidstimen.

Tabel 7-1 Gennemsnitlige forsinkelser (i sekunder) for alle baner ved rundkerslen i hhv. mor-
genspidstimen (7:15-8:15) og eftermiddagsmyldretiden (15:15-16:15) for Basisscena-
riet.
Rundkearsel (Vest)
Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Fra Til Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS | Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS
Tilkersel S 83 5 A 45 5 A
Lysbjergvej NV 96 4 A 58 4 A
Ribevej gst Ribevej V 211 4 A 315 4 A
(bro) :aaégmsil/vej By- 86 6 A 162 5 A
Vejben 475 4 A 580 5 A
Lysbjergvej NV 49 16 C 32 14 B
Ribevej V 235 15 B 191 15 B
;;?kfarsel nord- g:(;gn;eil/vej By- 6 19 c 64 15 c
Ribevej @ 39 19 C 16 16 C
Vejben 330 15 C 304 15 B
Ribevej V 23 15 B 49 21 C
Hammelvej By- 25 21 C a1 20 c
Lysbjergvej gade SV
nordvest Tilkgrsel S 35 14 B 49 22 C
Ribevej @ 64 14 B 117 23 C
Vejben 147 16 C 257 22 C
g:orlr;rrgllvej By- 2 15 c 3 13 B
Tilkarsel S 34 9 A 24 14 B
Ribevejvest | pipevej @ 465 12 B 441 14 B
Lysbjergvej NV 41 11 B 16 16 C
Vejben 542 12 B 484 14 B
Tilkarsel S 40 21 C 22 9 A
Ribevej @ 151 27 D 88 10 A
::gﬂf/f\)’e? " |Lysbjergvej NV 32 28 D 27 10 A
Ribevej V 66 26 D 68 11 B
Vejben 288 26 D 205 10 B
Total 1.782 13 B 1.831 12 B
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Tabel 7-2 Gennemshnitlige forsinkelser (i sekunder) for alle baner ved signalanleegget i hhv. mor-
genspidstimen (7:15-8:15) og eftermiddagsmyldretiden (15:15-16:15) for Basisscena-
riet.

Signalanleeg (dst)
Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Fra Til Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS | Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS
Ligeud 371 28 C 485 28 C
Ribevej gst Haijre 19 27 C 29 30 ©
Vejben 390 28 C 514 29 C
Venstre 107 33 C 98 33 C
Frakgrsel syd |Hgijre 53 29 C 66 29 @©
Vejben 159 32 C 164 31 C
Venstre 288 21 C 263 22 C
Ribevej vest .
(bro) Ligeud 431 5 A a0 5 A
Vejben 719 12 B 664 12 B
Total 1.268 19 B 1.342 21

Tabel 7-3 Gennemsnitlige forsinkelser (i sekunder) for alle baner ved servicecenteret i hhv. mor-
genspidstimen (7:15-8:15) og eftermiddagsmyldretiden (15:15-16:15) for Basisscena-
riet.

Adgangsvej til servicecenter
Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Fra Til Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS | Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS
Ligeud 74 2 156 1
Hammelev By- 0o 43 1 115 1
gade gst -
Vejben 116 2 271 1
_ Venstre 79 3 86 3
Servicecenter Hojre 120 3 128 5
syd -
Vejben 199 3 214 2
Venstre 171 1 76 0
Hammelev By- [ 50, 59 1 36 0
gade vest 8
Vejben 230 1 112 0
Total 545 2 597 1

Forsinkelsesresultaterne viser, at trafikken afvikles tilfredsstillende i bdde morgen-
og eftermiddagsspidstimen i Basisscenariet (2025/2026), hvor det nye servicecen-
ter er etableret. | rundkarslen ses den starste forsinkelse fra Hammelev Bygade,
hvor forsinkelsen bliver op til 28 sekunder (serviceniveau D). @vrige trafikstramme i
morgen- og eftermiddagsspidstimen afvikles med serviceniveau C eller bedre i
begge kryds. Ud fra ovenstaende resultater vurderes begge kryds at afvikle trafik-
ken tilfredsstillende efter udbygning af det nye servicecenter.
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7.1.2

Fremtidsscenarie

| tabel 7-4, tabel 7-5 og tabel 7-6 fremgar resultater for forsinkelser i Fremtidssce-

nariet i 2040 for hhv. den vestlige rundkgrsel, det gstlige signalanleeg og adgangs-

vejen til servicecenteret. | tabellerne fremgar resultater for morgen- og eftermid-
dagsspidstimen.

Tabel 7-4 Gennemsnitlige forsinkelser (i sekunder) for alle baner ved rundkgrslen i hhv. mor-
genspidstimen (7:15-8:15) og eftermiddagsmyldretiden (15:15-16:15) for Fremtidssce-
nariet.

Rundkgrsel (Vest)
Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Fra Til Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS | Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS
Tilkarsel S 94 6 52 6
Lysbjergvej NV 109 4 65 4
Ribevej gst Ribevej V 241 5 356 5
(bro) g:&rge\'/"ej By- 69 6 180 6
Vejben 514 5 653 5
Lysbjergvej NV 55 24 C 38 22 C
Ribevej V 272 20 C 217 22 C
;gkzrsel nord- g:dn;n;eillvej By- 5 23 c 71 29 c
Ribevej @ 46 26 D 19 25 C
Vejben 378 21 C 346 22 C
Ribevej V 25 24 C 53 66 E
Hammelvej By- 22 32 D 48 57 E
Lysbjergvej gade SV
nordvest Tilkgrsel S 41 20 C 54 66 E
Ribevej @ 75 22 C 125 61 E
Vejben 163 23 C 280 62 E
g:orlgrg‘i'/"ej By- 15 28 D 4 39 D
Tilkarsel S 40 12 B 28 33 D
Ribevej vest | pipevej @ 529 16 c 504 36 D
Lysbjergvej NV 47 15 B 18 47 D
Vejben 631 16 C 553 36 D
Tilkarsel S 39 51 E 26 20 C
Ribevej @ 155 68 E 102 20 C
g:(gg%e\ye?/ " |Lysbjergvej NV 36 67 E 31 21 C
Ribevej V 64 68 E 74 23 C
Vejben 294 66 E 234 21 C
Total 1.980 24 C 2.066 27 D
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Tabel 7-5 Gennemshnitlige forsinkelser (i sekunder) for alle baner ved signalanlaegget i hhv. mor-
genspidstimen (7:15-8:15) og eftermiddagsmyldretiden (15:15-16:15) for Fremtidssce-
nariet.

Signalanlaeg (Dst)
Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Fra Til Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS | Kgretgjer | Forsinkelse [s] | LOS
Ligeud 397 32 C 543 45 D
Ribevej gst Haijre 21 30 C 34 46 D
Vejben 418 32 c 577 45 D
Venstre 119 37 D 109 35 C
Frakgrsel syd Hgjre 62 29 C 77 33 C
Vejben 181 34 C 186 34 C
_ ) Venstre 316 23 C 295 24 C
?b'FS"eJ vest  1igeud 477 5 A 453 5 A
Vejben 793 12 B 748 13 B
Total 1.392 21 C 1.510 28 C

Tabel 7-6 Gennemsnitlige forsinkelser (i sekunder) for alle baner ved servicecenteret i hhv. mor-
genspidstimen (7:15-8:15) og eftermiddagsmyldretiden (15:15-16:15) for Fremtidssce-
nariet.

Servicecenter
Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Fra Til Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS | Karetgjer | Forsinkelse [s] | LOS
Ligeud 67 A 164 1 A
;':(;g“;i'tev By- Hajre 54 A 131 1 A
Vejben 121 A 296 1 A
_ Venstre 72 13 B 90 3 A
?;év'cece”ter Hajre 109 16 B 137 2 A
Vejben 181 15 B 227 2 A
Venstre 208 13 B 88 0 A
g';‘g;r?g;v By- Ligeud 59 19 B 37 0 A
Vejben 267 14 B 125 0 A
Total 569 12 B 648 1 A

Forsinkelsesresultaterne viser, at trafikken ligeledes vil kunne afvikles i afvikles
bade morgen- og eftermiddagsspidstimen i Fremtidsscenariet (2040), hvor det nye
servicecenter er etableret og den generelle trafik er fremskrevet, dog med starre
forsinkelse fra enkelte retninger. Den ekstra trafik skaber starre forsinkelser fra
Hammelev Bygade i morgenspidstimen, hvor forsinkelsen bliver 51-68 sekunder
(serviceniveau E). | eftermiddagsspidstimen ses de stgrste forsinkelser fra
Lysbjergvej, hvor forsinkelsen bliver 57-66 sekunder (serviceniveau E). Rundkgars-
len vil samlet set fa serviceniveau C i morgenspidstimen og serviceniveau D i efter-
middagsspidstimen.

| det gstlige rampekryds ses de stgrste forsinkelser fra Ribevej gst (46 sekunder).
@vrige trafikstramme i morgen- og eftermiddagsspidstimen afvikles med
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serviceniveau D eller bedre i begge kryds. Ved det prioriterede kryds til servicecen-
teret afvikles trafikken med serviceniveau B eller bedre. Adgangen til servicecente-
ret vil dermed ikke medfgre udfordringer med afvikling af trafikken.

Beregningerne er gennemfart med en lang reekke antagelser om den fremtidige
trafik, bl.a. at trafikfordelingen er den samme i 2040 og at den generelle trafikstig-
ning vil veere linezer frem mod 2040 med en relativ hgj trafikveekst. Dertil er der vur-
deret fuld udnyttelse af tankstation og fastfoodrestaurant, samt en hgj belaegning
pa ladestanderne frem mod 2040, hvilket giver en meget robust beregning. A£n-
dringer i trafikmgnstre og en anden trafikvaekst end antaget kan medfare en een-
dret afvikling i rampekrydsene. Der er en restkapacitet i det gstlige kryds, der vur-
deres at kunne handtere en evt. gget trafikmaengde frem mod 2040. Rundkearslen
vil i fremtiden derimod ikke kunne handtere en starre stigning i trafikken.

| Fremtidsscenariet vurderes afviklingen pa en lang tidshorisont, hvormed der kan
veere store usikkerheder forbundet med trafikken. Signalkrydset og krydset ved
servicecenteret viser en acceptabel afvikling i 2040 ud fra forudseetningerne fast-
lagt i afsnit 6. Rundkgarslen vil ligeledes afvikle trafikken, dog med starre forsinkel-
ser fra enkelte retninger. Det nye servicecenter vurderes at medfgre en gget forsin-
kelse, der i spidstimen kan medfare op mod serviceniveau E for én vejgren i hhv.
morgen- og eftermiddagsspidstimen.

7.2 Kgdannelse

| fglgende afsnit vises de maksimale kadannelser i de to scenarier i morgen- og ef-
termiddagsspidstimen grafisk. Kaleengderne skal vise, om der opstar tilbagestuv-
ning mellem de to rampekryds, ned pa frakgrselsramperne og pa Hammelev By-
gade fra det nye servicecenter til rundkgrslen. Dertil bgr der ikke opsta store
kglaengder pa gvrige vejben.

Der ses farst p& de maksimale kaleengder i Basisscenariet i morgen- og eftermid-
dagsspidstimen. Dernzest ses der pa det fremtidige scenarie.
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Basisscenariet

P& figur 7-1 og figur 7-2 ses de maksimale kaleengder (95%-fraktilen) i Basisscena-
riet i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen.

Figur 7-1 Maksimale kgleengder (95%-fraktilen) i morgenspidstimen for de to rampekryds i Ba-
sisscenariet.

Figur 7-2 Maksimale kgleengder (95%-fraktilen) i eftermiddagsspidstimen for de to rampekryds i
Basisscenariet.

Figurerne viser ingen tilbagestuvning mellem rampekrydsene, pa frakerselsram-
perne eller pA Hammelev Bygade. Kglaengderne pa de gvrige vejben vurderes li-
geledes ikke at veere problematiske. De starste kagleengder i det gstlige rampekryds
ses pa Ribevej ast (84 meter). | rundkarslen ses de starste kaleengder fra Ribevej
vest (80 meter). Ud fra ovenstaende figurer vurderes der ikke at opsté afviklings-
problemer som fglge af kaleengderne. Der opstar ingen kgdannelse ved adgangs-
vejen til servicecenteret.
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Fremtidsscenariet

Pa figur 7-3 og figur 7-4 ses de maksimale kaleengder (95%-fraktilen) i Fremtids-
scenariet i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen.

Figur 7-3 Maksimale kgleengder (95%-fraktilen) i morgenspidstimen for de to rampekryds i
Fremtidsscenariet.

Figur 7-4 Maksimale kglaengder (95%-fraktilen) i eftermiddagsspidstimen for de to rampekryds i
Fremtidsscenariet.

Figurerne viser ligeledes ingen tilbagestuvning mellem rampekrydsene, pa frakar-
selsramperne eller fra servicecenteret til rundkarslen i det fremtidige scenarie
(2040). Der er i morgenspidstimen kadannelser pa Hammelev Bygade der stuver
tilbage fra rundkarslen forbi det nye servicecenter (171 meter). | eftermiddags-
spidstimen er der begyndende kg fra Lysbjergvej (165 meter) og Ribevej vest (229
meter). Kgdannelsen fra Hammelev Bygade i morgenspidstimen og Lysbjergvej i
eftermiddagsspidstimen skaber nogen forsinkelse (serviceniveau E). Kgdannel-
serne vurderes ikke at medfare problemer pa Lysbjergvej. PA Hammelev Bygade
kan kadannelserne medfare kg ind pa servicecenterets arealer i korte perioder.
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| signalkrydset ses de starste kgleengder fra Ribevej gst i eftermiddagsspidstimen
(150 meter). Ud fra ovenstaende figurer ses begyndende kadannelser, der dog af-
vikles lgbende, som forsinkelserne viser. Det vurderes pa baggrund af dette, at ka-
dannelsen ikke medfgrer afviklingsproblemer.

Ved servicecenteret er der teet pa ingen kgdannelse ind til servicecenteret. Ud fra
servicecenteret kan der opleves kg ud paA Hammelev Bygade mod gst, som fglge
af kaen ind mod rundkgarslen.
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Bilag A

Kaleeng

der

| folgende bilag vises de kglaengder for Basisscenariet og Fremtidsscenariet gra-

fisk.

I nedenstaende tabeller fremgar keleengder i de to rampekryds for hver trafikstram.
| tabel A-1 vises resultater for morgenspidstimen for hhv. de gennemsnitlige og

maksimale kalaengder for hver vejgren. Dertil fremgar forskellen mellem de to sce-
narier. | tabel A-2 fremgar resultaterne for eftermiddagsspidstimen for de to scena-

rier.

Tabel A-1

Kglaengder i morgenspidstimen for de to rampekryds. Resultater ses for hhv. gen-
nemsnitlige og maksimale kaleengder (95%-fraktil). Sidst ses forskellen i kalaengder
fra Basisscenariet til Fremtidsscenariet. Et negativt tal indikerer en reduktion i

kaleengderne.

Basisscenarie Fremtidsscenarie Forskel
Basis til Fremtid
Vejgren Karselsretning Gns. ke- Max. kg- Gns. ke- Max. kg- Gns. ke- Max. kg-
leengde [m] | leengde [m] | leengde [m] | leengde [m] Jleengde [m]| leengde [m]
Rundkarsel (vestligt rampekryds)
Frakgrsel nordgst | Alle 6 36 14 82 8 46
Ribevej gst (bro) Alle 1 0 1 6 0 6
Hammelev Bygade |Alle 14 78 58 171* 44 93
Ribevej vest Alle 13 80 45 195 32 141
Lysbjergvej Alle 4 28 8 43 4 15
Signalanlag (gstligt rampeanleeg)
Ribevej gst Hgjre / ligeud 18 81 24 100 6 19
Venstre 5 23 6 26 1 3
Frakarsel syd
Hajre 2 11 2 12 0 1
Venstre 11 42 13 49 2 7
Ribevej vest (bro)
Ligeud 2 19 3 23 1 4
Servicecenter
Hammelev Bygade |Venstre 0 0 0 0 0 0
Venstre 0 0 7 42 7 42
Servicecenter
Hajre 0 0 7 42 7 42

*Trafik fortseetter forbi krydset. 135 er afstand fra rundkarsel til servicecentrets ad-

gangsvej.
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Tabel A-2 Kgleengder i eftermiddagsspidstimen for de to rampekryds. Resultater ses for hhv.
gennemsnitlige og maksimale kaleengder (95%-fraktil). Sidst ses forskellen i kaleeng-
der fra Basisscenariet til Fremtidsscenariet.

Basisscenarie Fremtidsscenarie Forskel

Basis til Fremtid

Vejgren Karselsretning Gns. ke- Max. kg- Gns. ke- Max. kg- Gns. ke- Max. kg-
leengde [m] | leengde [m] | leengde [m] | leengde [m] Jleengde [m]| leengde [m]

Rundkarsel (vestligt rampekryds)

Frakgrsel nordgst | Alle 5 30 11 55 6 25
Ribevej gst (bro) Alle 1 1 2 12 1 11
Hammelev Bygade |Alle 3 19 9 44 6 25
Ribevej vest Alle 15 79 61 229 46 150
Lysbjergvej Alle 9 47 47 165 38 118
Signalanlag (gstligt rampeanlag)
Ribevej gst Hgjre / ligeud 24 84 61 184 38 100
Venstre 5 23 6 24 1 1
Frakersel syd
Hajre 2 12 3 16 1 4
Venstre 10 38 13 44 3 6
Ribevej vest (bro)
Ligeud 2 18 3 20 1 2
Servicecenter
Hammelev Bygade |Venstre 0 0 0 0 0 0
Venstre 0 0 0 5 0 5

Servicecenter
Hajre 0 0 0 0 0 0
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Endelig vedtagelse af lokalplan 15-5 Dagligvarebutik og
erhvervsomrade ved Hammelev og tilherende kommuneplantillseg 4-
2021

Haderslev Kommunalbestyrelse vedtog den 24. juni 2025 lokalplan 15-5 Dagligvarebutik og
erhvervsomrade ved Hammelev og tilherende kommuneplantillaeg 4-2021.

Omrade

Planomradet er beliggende i Hammelev mellem Vojens og Haderslev. Det ligger umiddelbart syd for
motorvejsrundkerslen, og udger et areal pa cirka 3 hektar. Omradet omfatter del af matriklerne 8 og 25 -
begge af gjerlavet Hammelev, Hammelev.

Indhold

Baggrund for planerne er et onske om at etablere et omrade med forskellige publikumsorienterede
servicefunktioner, der orienterer sig savel mod Hammelev by som den forbikerende trafik pa det
tilstedende vejnet med Senderjyske Motorvej E45 og Ribevej. Omradet taenkes blandt andet at rumme et
nyt lokalcenter med en dagligvarebutik og tilherende parkering samt et omrade med fastfood restaurant,
bilvask og ladefaciliteter samt regnvandsbassin.

Offentlighedsperiode og aendringer
Forslaget til lokalplan 15-5 og kommuneplantillaeg 4-2021, har veeret fremlagt til offentlig debat fra den 3.
oktober 2024 til og med den 28. november 2024.

| heringsperioden modtog Haderslev Kommune i alt 40 heringssvar;

e 34 positive tilkendegivelser fra borgere, som ikke har givet anledning til &endring af
planforslagene.

¢ 5 heringssvar indeholdt bemaerkninger vedrerende trafiksikkerhed. Heringssvarene har givet
anledning til aendring af lokalplanens bestemmelse vedrerende stier, saledes der sikres sikker
adgang for gaende og cyklister helt frem til dagligvarebutikken.

e 1bemaerkning vedrerende stojafskaermning mod motorvejen. Bemaerkningen har ikke givet
anledning til eendring af planerne, da et stojskaermsprojekt vil forudsaette ny planlsegning, | stedet
fortsaettes saerskilt dialog med projektgruppen.

e Plan- og Landdistriktsstyrelsen har gjort indsigelse mod kommuneplantilleegget pa grund af der
ikke var redegjort tilstraekkeligt for pavirkningen af det overordnede vejnet. Indsigelsen er
frafaldet pa betingelse af at der indarbejdes revideret trafikanalysen i tillaegget, fastsaettelse af
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krav om at adgangen til omradet skal ske minimum 100 meter fra statsvejen (rundkerslen) og at
anvendelsesbestemmelsen justeres for at minimere trafikmaengden til omradet. Der kan saledes
kun etableres 1 dagligvarebutik og 1 fastfoodrestaurant inden for omradet.
Anvendelsesbestemmelsen i lokalplanen er justeret i overensstemmelse hermed.

e Vejdirektoratet har gjort indsigelse mod lokalplanen vedrerende vejbyggelinjen langs motorvejen
samt mulighederne for skiltning inden for omradet. Vejdirektoratet har frafaldet indsigelsen pa
betingelse af korrekt angivelse af vejbyggelinjerne, flytning af regnvandsbassinet uden for
vejbyggelinjerne samt sendring af hvor skiltepylonen kan opsaettes.

e Derudover er det i kommuneplantillsegget praeciseret at lokalcenteret i Hammelev flyttes til den
nye placering ved Hammelev Bygade ostlige del, og afstand mellem bebyggelse og nabo- og
vejskel er reduceret fra 5 til 3 meter.

Retsvirkninger
Der ma ikke retligt eller faktisk etableres forhold i strid med lokalplanens bestemmelser, medmindre
byradet har meddelt dispensation fra lokalplanen, jf. planlovens §18.

Nar tilleeg til kommuneplanen er vedtaget endeligt, kan kommunen nedleegge forbud mod bebyggelse
eller aandret anvendelse af bebyggede eller ubebyggede arealer i strid med kommuneplanens
rammebestemmelser. Ligeledes kan der nedlaegges forbud mod bebyggelse, som er i strid med
kommuneplanens raekkefeolgebestemmelser, jf. planlovens § 12, stk. 2 og 3.

Fremlseggelse af planen
Lokalplan 15-5 Dagligvarebutik og erhvervsomrade samt kommuneplantilleeg 4-2021 finder du pa
Haderslev kommunes hiemmeside Horinger og afgerelser | Haderslev Kommune

Derudover kan planen ses pa Erhvervsstyrelsens hjemmeside for plandata: Forside - Plandata

Klagevejledning

Lokalplanen og kommuneplantillaegget er vedtaget i henhold til lov om planlaegning. Efter denne lov kan
retlige sporgsmal i forbindelse med lokalplanen og kommuneplantilleegget paklages af alle, der har retlig
interesse i planen/planerne.

Hvis du vil klage

Hvis du vil klage over retlige forhold i forbindelse med denne afgerelse truffet af Haderslev Kommune, jf.
planlovens § 58, stk. 1, nr. 3, kan du klage til Planklagenaevnet via Klageportalen, som kan tilgas via dette
link https://naevneneshus.dk/start-din-klage/planklagenaevnet/. Du skal bruge MitlD for at logge pa.

Planklagenasvnet afviser din klage, hvis du sender den uden om Klageportalen, medmindre du forinden er
blevet fritaget for brug af Klageportalen (se afsnittet om "Fritagelse fra at bruge Klageportalen" nedenfor).

Klagen sendes via Klageportalen til Haderslev Kommune.

Pa hjemmesiden af Nasvnenes hus om planklagenasvnet via dette link:
https:.//naevneneshus.dk/planklagenaevnet/vejledning/ finder du ogsa en klagevejledning.
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Klagefrist og gebyr

En klage skal vaere indgivet inden 4 uger efter, at afgerelsen er meddelt. Er afgerelsen offentligt
bekendtgjort, regnes klagefristen dog altid fra bekendtgerelsen. | tilfaelde, hvor en afgerelse traeffes
indirekte og saledes ikke meddeles og offentliggeres, regnes fristen fra det tidspunkt, hvor klageren har
faet kendskab til afgerelsen. Udleber klagefristen pa en lerdag eller en helligdag, forlaenges fristen til den
folgende hverdag.

En klage er indgivet, nar den er tilgaengelig for myndigheden i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale
et gebyr pa 9oo kr. (for privatpersoner) eller 1800 kr. (for virksomheder og organisationer). Du betaler
gebyret med betalingskort i Klageportalen.

Hvad kan der klages over
Der kan kun klages over retlige forhold, jf. planlovens § 58 stk. 1 nr. 3, som bl.a. kan vaere:
e om planen er tilvejebragt i overensstemmelse med planlovens procedureregler om
borgerinddragelse mv.
e om der er uoverensstemmelse mellem lokalplan og kommuneplan
¢ om planloven, kommuneplanen og lokalplanen er fortolket korrekt
e om et byggeprojekt er lokalplanpligtigt
e om en dispensation fra en lokalplan er lovlig
e om miljerapport og den sammenfattende redegerelse er i overensstemmelse med
miljevurderingsloven og planen
¢ om almindelige forvaltningsretlige regler vedrerende habilitet, partshering, ligebehandling m.m. er
fulgt.
Det betyder, at hvis retsregler og retsprincipper er fulgt, har Planklagenaevnet ikke mulighed for at
behandle klager over indholdsmaessige spergsmal og vil ikke kunne tage stilling til, om afgerelsen er
hensigtsmaessig eller rimelig.

Fritagelse fra at bruge Klageportalen

Hvis du ensker at blive fritaget fra at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til
kommunen senest samtidig med klagen. Kommunen videresender herefter anmodningen til
Planklagenaevnet, som traeffer afgerelse om, hvorvidt anmodningen imedekommes.

Se betingelser for at blive fritaget pa hiemmesiden af Naevnenes hus om planklagensevnet via dette link:
https.//naevneneshus.dk/-fritagelse-fra-klageportalen

Hvis du er omfattet af et af de saerlige forhold og trods vejledning ikke har mulighed for at bruge
Klageportalen, kan du eller din eventuelle repraesentant sende en anmodning om fritagelse for brug af
Klageportalen til Planklagenaevnet via mail pa plan@naevneneshus.dk. Anmodningen om fritagelse for
brug af Klageportalen skal begrundes. Hvis du er fritaget for at bruge Digital Post, bedes dette oplyst i
anmodningen. Du skal vaere opmaerksom pa, hvis du sender folsomme oplysninger, skal det ske via en
sikker kanal sasom Digital Post, sikker mail eller lign. Far du afslag pa fritagelse, far du eller din eventuelle
repraesentant en passende frist til at indsende klagen via Klageportalen.

Nar du eller din eventuelle repraesentant anseger om fritagelse for brug af Klageportalen, er det vigtigt, at
du/I giver Haderslev Kommune besked om det. Sa ved Haderslev Kommune nemlig, at der er en klage pa
vej. Haderslev Kommune kan orienteres via mail, telefon eller ved at sende et brev. Kontaktoplysninger:
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Haderslev Kommune, Teknik og Milje, Plan, Christian X's Vej 39, Indgang A, 6100 Haderslev Telefon: 74 34
34 34 Mail: plan@haderslev.dk

Domstolsprovelse

Hvis du vil indbringe afgerelsen for domstolene, skal dette ske inden 6 maneder efter, at afgerelsen er
meddelt, jf. planlovens § 62, stk. 1.

Er afgerelsen offentliggjort, regnes segsmalsfristen fra offentliggerelsen.

Uanset om der anlaegges retssag, er du forpligtet til at rette dig efter denne afgerelse, indtil domstolen
matte bestemme noget andet.

Venlig hilsen

Kirsten Bruun Plougmand
Landzonemedarbejder
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